
Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg
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111 Hondelage-Volkmarode Alte Schulstraße Schönebergstraße Wendhäuser Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 2,40 2,40 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,12  -        -        von Relevanz Nein Ja   

111 Hondelage-Volkmarode Alte Schulstraße Wendhäuser Weg Peterskamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 2,40 2,40 - Vereinzelt  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,12  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Am Feuerteich Kirchweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -    Breite durch Bewuchs nicht genau 
definierbar von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Ortschild Volksmarode Finkenkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,90   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein Querverlaufende Kanten  

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Finkenkamp Unterdorf kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,90   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 
Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied  

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Unterdorf Am Sportplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,35   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15 nur abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein querverlaufende Kanten  

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Parkplatz Einfahrt Roller Ziegelkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,70   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein querverlaufende Kanten  

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Ziegelkamp Im Remenhof kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15 abschnittsweise relevant von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Am Sportplatz Am Feuerteich kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,10   Vereinzelt -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

111 Hondelage-Volkmarode 112 Wabe-Schunter-Beberbach Bärenkamp Petzvalstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 1,95 0,00 1,95 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode 112 Wabe-Schunter-Beberbach Petzvalstraße Bärenkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 1,95 0,00 1,95 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Möwenweg Ackerweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 2,60 0,00 2,60 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges Äste, Dreck -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Ackerweg Möwenweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 2,60 0,00 2,60 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges Äste, Dreck -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Danziger Straße Tiefe Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt Vereinzelt  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Ackerweg Nr. 29 Angerburgstraße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg In den Heistern Angerburgstraße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Westen - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Tiefe Straße In den Heistern - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Westen - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt Vereinzelt  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Angerburgstraße Ackerweg Nr. 29 - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Westen - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Angerburgstraße Danziger Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Osten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Ackerweg Ackerweg Nr. 29 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 
Freigabe für den Radverkehr 2,60 0,00 2,60 - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ackerweg Ackerweg Nr. 29 Ackerweg - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Forstwirtschaftlicher Weg mit 
Freigabe für den Radverkehr 2,60 0,00 2,60 - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Alte Schulstraße Berliner Heerstraße Schönebergstraße - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00 0,00 7,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Alte Schulstraße Schönebergstraße Berliner Heerstraße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,00 0,00 7,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Am Feuerteich Berliner Heerstraße Schapenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Am Feuerteich Schapenstraße Berliner Heerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Auf der Moorhütte Moorhüttenweg Bärenkamp - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,12  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Auf der Moorhütte Bärenkamp Moorhüttenweg - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Bärenkamp 112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Papenholz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Bärenkamp Am Papenholz 112 Wabe-Schunter-Beberbach - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Kirchweg Am Markt kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -    Breite durch Bewuchs nicht genau 

definierbar von Relevanz Grünstreifen  2,20  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Am Markt Ziegelwiese kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80-2,10   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  0,90-1,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Im Remenhof Im Remenfeld kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Pflasterung  0,70  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Straße Straßenbahn Schienen Moorhüttenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,46   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  1,80  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Straße Moorhüttenweg Petzvalstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,87   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar 
(ähnlich Gehwegebelag)

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Ziegelwiese Parkplatz Einfahrt Roller langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Immengarten Straßenbahn Schienen langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,55  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Heerstraße Im Remenfeld Immengarten langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,55  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Feldweg Dr.-Berndt-Weg Hordorfer Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität   - Nordwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 1,10 0,00 1,10 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Hegerdorfstraße Nr. 1 Autobahnunterführung kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,30 0,00 2,30 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges Geländer 0,45  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Berliner Straße Hordorfer Straße Ortschild Volksmarode langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

111 Hondelage-Volkmarode Feldlweg Waldweg Weddelergraben - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,30-2,70   - -  Asphalt, Schotter Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Autobahnunterführung Peterskamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,30 0,00 2,30 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges Geländer 0,45  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode L295 Berliner Heerstraße Am Markt Grenze Landkreis Helmstedt kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80   - - Breite durch Bewuchs nicht 

genau definierbar Asphalt Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Grünstreifen  1,10  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

111 Hondelage-Volkmarode L295 Berliner Heerstraße Grenze Landkreis Helmstedt Am Markt kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,80   - -  Breite durch Bewuchs nicht 
genau definierbar Asphalt Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Grünstreifen  1,10  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Tiefe Straße Wilhelmshöhe - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 9,50 4,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Wilhelmshöhe Tiefe Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 9,50 4,00 5,50 Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Autobahnunterführung Hegerdorfstraße Nr. 1 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,50 0,00 2,50 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges Geländer 0,45  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Wilhelmshöhe Hegerdorfstraße Nr. 1 - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Hegerdorfstraße Nr. 1 Wilhelmshöhe - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hegerdorfstraße Peterskamp Autobahnunterführung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,50 0,00 2,50 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges Geländer 0,45  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hondelager Straße Tiefe Straße Hondelager Straße Nr. 7 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hondelager Straße Hondelager Straße Nr. 7 Tiefe Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hondelager Weg Am Rohrbruch 18 Peterskamp - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 2,10 0,00 2,10 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hondelager Weg Peterskamp Am Rohrbruch 18 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 2,10 0,00 2,10 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hordorfer Straße Höhe Schapenbruch Unterdorf mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  3,30-4,00  -        -        von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Hordorfer Straße Hunsrückweg Berliner Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,45  -        -        von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Hordorfer Straße Unterdorf Hunsrückweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Hordorfer Straße Schapenstraße Schapenbruch - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Hordorfer Straße Schapenbruch Schapenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Kruseweg Moorhüttenweg Am Remenhof - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,00   - - Breite nicht genau definierbar Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Kruseweg Am Remenhof Moorhüttenweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 4,00   - - Breite nicht genau definierbar Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Kruseweg Am Remenhof Ziegelkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

111 Hondelage-Volkmarode Moorhüttenweg real Parkplatz Berliner Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität   - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 1,80   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Möwenweg Stieglitzweg Ackerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität   - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,90  1,9 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges Pfützen, Matsch, grober Schotter -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Lindenallee Weddeler Straße Schapenbruch - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Lindenallee Schapenbruch Weddeler Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Lindenallee Ehem. Bahnhof Schapen Kreuzung Am Rubenberg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,90   - -  Sonstiges (Freitext) Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Lindenallee Am Rübenberg Schapenbruch - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 4,50   - -  Sonstiges (Freitext) Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Lindenallee Schapenbruch Am Rübenberg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 4,50   - -  Sonstiges (Freitext) Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Möwenweg Ackerweg Stieglitzweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität   ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,90  1,9 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges Pfützen, Matsch, grober Schotter -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Moorhüttenweg Berliner Straße Auf d. Moorhütte - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Moorhüttenweg Auf d. Moorhütte Berliner Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Peterskamp Hondelager Weg Möwenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität   ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,40  2,40 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        von Relevanz Nein Ja   

111 Hondelage-Volkmarode Peterskamp Möwenweg Hondelager Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität   ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,40  2,40 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        von Relevanz Nein Ja   

111 Hondelage-Volkmarode Möwenweg Stieglitzweg Peterskamp - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Süden - Mischverkehr 6  6 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Möwenweg Peterskamp Stieglitzweg - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Norden - Mischverkehr 6  6 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapener Straße Weddeler Straße Landkreid Wolfenbüttel Schild kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,85   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,80  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Schapenstraße Nr. 20 Im Sieke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,10   Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Seikenkamp Ende gem. Geh- und Radweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        von Relevanz Ja    

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Gehweg Hordorfer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Alte Dorfstraße Birkenheg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Weddeler Straße Hordorfer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Hordorfer Straße Lindenallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Hordorfer Straße Höhe gem. Geh- und Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Schapenstraße Birkenheg Alte Dorfstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Tiefe straße Hegerdorfstraße Dammstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Tiefe straße Ackerweg Hegerdorfstraße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Tiefe straße Ahornweg Ackerweg - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Tiefe straße Dammstraße Tiefe Straße 18 - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Tiefe straße Hondelager Straße Ahornweg - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Tiefe straße Tiefe Straße 18 Hondelager Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Nein (querverlaufende) Borde/Kanten  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Waldweg Nehrkornweg Höhe Weddelergraben - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,80   - -  Schotter Nein Oberflächenschäden, Sonstiges Matsch -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Waldweg Höhe Weddelergraben Gabelung i.d.N. Schäfers Ruh - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,80   - -  Schotter Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Waldweg Gabelung i.d.N. Schäfers Ruh Lindenallee - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Waldweg Kreuzung Lindenallee Kreuzung Dr.-berndt-Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,30   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Weddeler Straße Höhe Schradersweg Schapener Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Grünstreifen  2,80  -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Weddeler Straße Hühnerkamp Schapenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Weddeler Straße Lindenallee Hühnerkamp - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ziegelkamp Ziegelwiese Berliner Heerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

111 Hondelage-Volkmarode Ziegelkamp Berliner Heerstraße Ziegelwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße TU Braunschweig, Institut für 
Flugantriebe und Strömungsmaschinen Parkhaus Lilienthalhaus mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist -

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität   - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,20 - 2,80 0,00 2,20 - 2,80 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,12  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Altmarkstraße An d. Riede Abknickende Vorfahrtsstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 1,60   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Tafelacker An der Wabe Friedensallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Tafelacker Friedensallee An der Wabe - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bechsbütteler Straße Grabenhorst Stadtgrenze kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,15  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Bugenhagenkirche Querumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,74   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Richtung AWO Tiefe Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 1,60 0,00 1,60 - -  Asphalt, Wassergebundene 

Wegedecke Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Grünstreifen  2,00 Stellenweise trennt sich der 
Weg von der Straße -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Messeweg Am Hasselteilch langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,74-2,00   - -
Verkehrszeichen 241 fehlt. Zu 
Beginn ist der Radweg 2,00 m 
breit und wird dann schmaler

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43 nur abschnittsweise relevant (zu 

Beginn) von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Friedrich-Voigtländer-Straße Hermann-Dürre-Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 3,50   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,15  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bienroder Straße Am Steinring Bechtsbütteler Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 2,80  2,80 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,12  -        -        von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bienroder Straße Bechtsbütteler Weg Am Steinring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 2,80  2,80 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,12  -        -        von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Essener Straße Bevenroder Straße Duisburger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,68 0,00 1,68 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs, 

Parkfläche; schräg
baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,10  -        von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Essener Straße Duisburger Straße Bevenroder Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs, 

Parkfläche; schräg
baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,90  -        von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Benveroder Straße 54 Beginn getr. Geh- und Radweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,95 0,00 1,95 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Bohnenkamp Peterskamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,10 0,00 2,10 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  4,00  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach 112 Wabe-Schunter-Beberbach Petzvalstraße Dibbesdorfer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,80 0,00 2,80 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach 112 Wabe-Schunter-Beberbach Dibbesdorfer Straße Petzvalstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,80 0,00 2,80 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Abzweig Herzbergstieg Bahnunterführung Abzweig Herzbergstieg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten Ja Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges schotterähnlich -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Abzweig Herzbergstieg Abzweig Herzbergstieg Bahnunterführung - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges schotterähnlich -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Alter Stadtweg Rabenrodestraße Krähenfeld - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Alter Stadtweg Krähenfeld Rabenrodestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Hermann-Dürre-Weg Bugenhagenkirche kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar 

(ähnlich Gehwegebelag)
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43 abschnittsweise relevant von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 
Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Altmarkstraße Abknickende Vorfahrtsstraße Haltestelle Dammwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Altmarkstraße Haltestelle Dammwiese Abknickende Vorfahrtsstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Altmarkstraße 
(Seitenstraße Richtung Schunter) Altmarkstraße Altmarkstraße Nr. 36 A - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 4,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 

Seitenraum  Pflasterung  0,30  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Altmarkstraße 
(Seitenstraße Richtung Schunter) Altmarkstraße Nr. 36 A Altmarkstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 

Seitenraum  Pflasterung  0,30  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Flughafen Krähenfeld Rabenrodestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 8,80 2,00 6,80 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Flughafen Bienroder Straße Krähenfeld - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 8,80 2,00 6,80 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Hasselteich Am Sandkamp Dr. Berndt-Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Hasselteich Dr. Berndt-Weg Am Sandkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Hasselteich Berliner Straße Am Sandkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50 0,00 6,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Hasselteich Am Sandkamp Berliner Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50 0,00 6,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Meerbusch Grasser Straße Bechsbütteler Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Meerbusch Bechsbütteler Straße Grasser Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Sandkamp Messeweg Am Hasselteich - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Sandkamp Am Hasselteich Messeweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Tafelacker Friedensallee Höhenblick - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Norden - Mischverkehr 4,70   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Am Tafelacker Höhenblick Friedensallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Süden - Mischverkehr 4,70   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach An der Wabe Walkholzweg Berliner Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach An der Wabe Berliner Straße Walkholzweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,0 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße An der Wabe Am Tafelacker kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 0,60   - -  Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar 
(ähnlich Gehwegebelag)

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 
Betonsteeinpflaster Nein Nein Höhenunterschiede durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein querverlaufende Kanten  

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bechtsbütteler Straße Grabenhorst Am Meerbusch - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bechtsbütteler Straße Am Meerbusch Grabenhorst - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bechtsbütteler Weg Bienroder Straße Wirtschaftsweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bechtsbütteler Weg Wirtschaftsweg Bienroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Am Tafelacker Hausnummer 69 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar 

(ähnlich Gehwegebelag)
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 

Betonsteeinpflaster Nein Nein Höhenunterschiede durchgehend gut 
befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Messeweg 4 a-d Ebertallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,05   - -  Asphalt Ja   -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Karl-Hintze-Weg Kurzekampstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Benveroder Straße 118 Forststraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50 0,00 1,50 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,75  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Eitelbrodstraße Benveroder Straße 118 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,70-7,00 0,00 2,70-7,00 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Forststraße Beginn ge. Geh- und Radweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50 0,00 1,50 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,58  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Beginn getr. Geh- und Radweg Bohnenkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,75 0,00 1,75 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,40  von Relevanz Grünstreifen  3,10  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Richtung AWO Peterskamp - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
112 Wabe-Schunter-Beberbach Benveroder Straße Peterskamp Waldweg Richtung AWO - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bevenroder Straße Dahlienweg Waggumer Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,32 0,00 1,32 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar 
(ähnlich Gehwegebelag)

 0,45  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bevenroder Straße Höhe Bohnenkamp Dahlienweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,20 0,00 1,20 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,12  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bevenroder Straße Lidl Parkplatz Querumer Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,45   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,30  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Abfahrt Parkplatz An der Wabe mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,56   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44

Im Verlauf des Abschnitts fällt 
die Relevanz der Trennung zur 
Fahrbah ndurch Parken weg

von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,44 Nur abschnittsweise 

relevant von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Höhenunterschiede, 
querverlaufende Kanten

weitestgehend gut 
befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Am Soolanger Auffahrt Parkplatz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,54   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,53-1,40  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Petzvalstraße Freidrich-Voigtländer-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,77   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Am Hasselteilch Baumschulenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,83   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43 Nur relevant bevor Parken 

angrenzend vorzufinden ist von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,43 Nur abschnittsweise 

relevant im Verlauf von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  - Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Hausnummer 69 Messeweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,65  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Berliner Straße Baumschulenweg Hordorfer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43 nur abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43 nur abschnittsweise relevant von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bevenroder Straße Aral Lidl Parkplatz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20 - 3,30  2,2-3,3 - Vermehrt  Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Pflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bevenroder Straße Essener Straße Aral Tankstelle kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,95  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Pflaster + markierung (Furt) Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Beginn gem. Geh- und Radweg, 
Höhe Grüner Jäger Nehrkornweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,20  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Teichblick Messeweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,10   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen, Hecke  1,30  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,90  -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Helmstedter Straße Parkplatz Buchhorst kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,60 - 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,10-2,00  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bevenroder Straße Hungerkamp Essener Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität   - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,40-3,80 0,00 2,40-3,80 - Vermehrt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bienroder Straße Am Flughafen Am Steinring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,30 2,00 5,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Bienroder Straße Am Steinring Am Flughafen - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,30 2,00 5,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dammwiese Altmarkstraße Waggumer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 4,60 0,00 4,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dammwiese Waggumer Straße Altmarkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 4,60 0,00 4,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dibbesdorfer Straße Schuntertal Wegweisung - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 3,35 0,00 3,35 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dibbesdorfer Straße Wegweisung Schuntertal - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 3,35 0,00 3,35 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dibbesdorfer Straße Im Fischerkamp Schuntertal - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,00-7,00 0,00 5,00-7,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dibbesdorfer Straße Schuntertal Im Fischerkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,00-7,00 0,00 5,00-7,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Dr.-Berndt-Weg Am Hasselteich Am Rubenberg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Osten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,00-2,30   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Duisburger straße Eichhahnweg Essener Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 8,30 0,00 8,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Duisburger straße Essener Straße Eichhahnweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 8,30 0,00 8,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Nehrkornweg Gleise kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,00   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen, Hecke  2,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Parkplatz Buchhorst Gleise kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Eckenerstraße Hermann-Blenk-Straße A2 Ab/Auffahrt 56 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 1,80 0,00 1,80 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Eckenerstraße A2 Ab/Auffahrt 56 Hermann-Blenk-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 1,80 0,00 1,80 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Forststraße Föhrenweg Waggumer Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 1,90 0,00 1,90 - - Stromkasten verengt den Weg 
kurzzeitig Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Messeweg Gänsekamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 3,10-5,30   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,13  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Wiendruwestraße Teichblick mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Johanniterstraße Weindruwestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,65   - -
Schild durchgestrichen daher 

aktuelle Regelung nicht 
bekannt

Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Höhe Teichblick Am Kreuzteich langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  2,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Am Kreuzteich Klostergang langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  2,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Klostergang Höhe Parkplatz Nehrkornweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 3,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Ebertallee Höhe Parkplatz Nehrkornweg Nehrkornweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 3,30   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen, Hecke  4,90  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Friedrich-Voigtländer-Straße Josepf-Fraunhofer-Straße Berliner Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55 0,00 1,30 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,12  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Friedrich-Voigtländer-Straße Schild getr. Geh- und Radweg Hungerkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30 0,00 1,30 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 3 cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Eichhahnweg Duisburger straße Bevenroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 8,00 0,00 8,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Eichhahnweg Bevenroder Straße Duisburger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 8,00 0,00 8,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Erlenbruch Bienroder Straße Im Bruchgarten - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Mischverkehr 6,10 2,00 4,10 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
112 Wabe-Schunter-Beberbach Erlenbruch Im Lehmkamp Bienroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Mischverkehr 6,10 2,00 4,10 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Feldweg Dr. Berndt-Weg Fischerweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,30 0,00 2,30 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Feldweg Fischerweg Dr. Berndt-Weg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,30 0,00 2,30 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Feldweg Schunter Mühlenarm Bienrode Schunterbrücke Bienrode - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Feldweg Altmarkstraße Nr. 36 A Schunter-Brücke - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Fischerweg Feldweg Messeweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Fischerweg Messeweg Feldweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Forststraße Waggumer Weg Wöhrdenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 3,70 0,00 3,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Friedrich-Voigtländer-Straße Josef-Fraunhofer-Straße Schild getr. Geh- und Radweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,15 0,00 1,15 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 

Seitenraum  Markierung  0,10  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Friedrich-Voigtländer-Straße Querumer Straße Josepf-Fraunhofer-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30 0,00 1,30 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,12  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Friedrich-Voigtländer-Straße Berliner Straße Carl-Zeiss-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,15  1,15 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,90 Pflasterung + Bordstein -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Friedrich-Voigtländer-Straße Carl-Zeiss-Straße Josef-Fraunhofer-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,15 0,00 1,15 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 
Seitenraum  Markierung  0,10  von Relevanz Ja, vereinzelt Pflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Hondelager Straße Grasseler Straße Nr. 50A - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Ausschließlich Bordkante  0,12  von Relevanz Nein  Nein Ja  durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Am Flughafen Rabenrodestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,60  1,60 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  2,60  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Gänsekamp Mutterkamp Ebertalle - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich 3,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Gänsekamp Ebertallee Mutterkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich 3,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Gem. Geh- und Radweg Bevenroder Straße 45 Forststraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,10 0,00 4,10 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Gem. Geh- und Radweg Forststraße Bevenroder Straße 45 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,10 0,00 4,10 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Grasseler Straße Nr. 50A Rabenrodestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Graseinwuchs von der 

Seite oder durch die Oberfläche  -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Rabenrodestraße Am Flughafen kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,60  1,60 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  2,60  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Grasseler Straße Nr. 50A Hondelager Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 0,80 0,00 0,80 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Bordkante mit Kantenvorstand ab 
3 cm (bis 12 cm)  0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Helmstedter Straße Gästehaus Behrens, Nr. 58l Landkreis Wolfenbüttel kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Hondelager Straße Am Meerbusch - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Am Meerbusch Hondelager Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Am Meerbusch Beberbachaue - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Beberbachaue Am Meerbusch - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Beberbachaue Bevenroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Grasseler Straße Bevenroder Straße Beberbachaue - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße Lilienthalplatz Hermann-Blenk-Straße 34-36 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,40 0,00 2,40 - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße L625 Parkplatz TU Braunschweig kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,30 0,00 2,30 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  4,40  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße Hermann-Schlichting-Straße L625 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30 0,00 1,30 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße Parkhaus Lilienthalhaus Eckenerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität   - Osten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,20 0,00 2,20 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,12  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße Hermann-Blenk-Straße 34-36 Parkplatz TU Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,65 0,00 1,65 - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,65  -        von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Blenk-Straße Parkplatz TU Braunschweig TU Braunschweig, Institut für Flugantriebe und 
Strömungsmaschinen

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65 0,00 1,65 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,65  -        von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Schlichtingstraße Hermann-Blenk-Straße Waggumer Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Benutzungspflichtiger Radweg 
ERV 1,50 0,00 1,50 - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,57  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hermann-Schlichtingstraße Waggumer Straße Hermann-Blenk-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50 0,00 1,50 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  0,60  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Höhenblick Messeweg Am Tafelacker - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 4,55   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Höhenblick Am Tafelacker Messeweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 4,55   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hondelager Straße Hondelager Straße Nr. 7 Grasseler Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,00 1,00 4,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hondelager Straße Grasseler Straße Hondelager Straße Nr. 7 - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,00 1,00 4,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Hondelager Weg Bevenroder Straße Am Rohrbruch 18 - - - - - - - - 00_keine Priorität   ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
112 Wabe-Schunter-Beberbach Hondelager Weg Am Rohrbruch 18 Bevenroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Im Fischerkamp Bevenroder Straße Dibbesdorfer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 3,50-5,50 0,00 3,50-5,50 Vereinzelt Vereinzelt  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Im Fischerkamp Dibbesdorfer Straße Bevenroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 3,50-5,50 0,00 3,50-5,50 Vereinzelt Vereinzelt  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Karl-Hintze-Weg Pepperstieg Karl-Hinz-Weg 54 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,60 0,00 2,60 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Karl-Hintze-Weg Karl-Hinz-Weg 54 Pepperstieg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,60 0,00 2,60 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Karl-Hintze-Weg Berliner Straße Karl-Hinz-Weg 54 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 4,00 0,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Karl-Hintze-Weg Karl-Hinz-Weg 54 Berliner Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 4,00 0,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Klostergang Klosterpforte/Torhaus Nehrkornweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 7,70 2,00 5,70 - -  Sonstiges (Freitext) Nein Sonstiges Kopfsteinpflaster -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Klostergang Nehrkornweg Klosterpforte/Torhaus - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 7,70 2,00 5,70 - -  Sonstiges (Freitext) Nein Sonstiges Kopfsteinpflaster -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Klostergang Klosterpforte/Torhaus Wabe - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 0,50 5,50 - -  Sonstiges (Freitext) Nein Sonstiges Kopfsteinpflaster -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Klostergang Wabe Klosterpforte/Torhaus - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 0,50 5,50 - -  Sonstiges (Freitext) Nein Sonstiges Kopfsteinpflaster -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Klostergang/Am Lünischteich Wabe Riddagshäuser Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich    - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Krähenfeld Alter Stadtweg Am Flughafen - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Krähenfeld Am Flughafen Alter Stadtweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach L625 Weg parallel zu Schienen Hermann-Blenk-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70 0,00 1,70 - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,40-5,60  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach L625 Hermann-Blenk-Straße Weg parallel zu Schienen kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70 0,00 1,70 - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,40-5,60  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Lilienthalplatz Flughafen 
Braunschweig Wolfsburg Hermann-Blenk-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,70 0,00 5,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Lilienthalplatz Hermann-Blenk-Straße Flughafen Braunschweig Wolfsburg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,70 0,00 5,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Messeweg Berliner Straße Höhenblick kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,05   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Messeweg Fischerweg Berliner Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Schutzstreifen 1,25 0,00 1,25 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,00  von Relevanz Markierung  0,00  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Messeweg Berliner Straße Ebertallee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Schutzstreifen 1,25   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Mutterkamp Walkholzweg Gänsekamp - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich 3,00 0,00 3,00 Vereinzelt Vereinzelt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Mutterkamp Gänsekamp Walkholzweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich 3,00 0,00 3,00 Vereinzelt Vereinzelt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Nehrkornweg Naturerlebnisstation Frosch Ebertallee - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 4,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Nehrkornweg Waldweg Naturerlebnisstation Frosch - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Nehrkornweg Ebertallee Klostergang - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - geschützter Radfahrstreifen 6,00 2,00 4,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Nehrkornweg Klostergang Ebertallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - geschützter Radfahrstreifen 6,00 2,00 4,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Pepperstieg Pepperstieg 10 Karl-Hintze-Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Getrennter Geh- 
und Radweg 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,30  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Pepperstieg Karl-Hintze-Weg Pepperstieg 10 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Selbstständiger Getrennter Geh- 
und Radweg 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,30  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Pepperstieg Pepperstieg 10 Duisburger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,10 0,00 3,10 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Pepperstieg Duisburger Straße Pepperstieg 10 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,10 0,00 3,10 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Rabenrodestraße Alter Stadtweg Grasseler Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 1,70  1,70 - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Rabenrodestraße Zum Kahlenberg Am Flughafen - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Süden - Mischverkehr 6,50 0,00 4,50 Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Rabenrodestraße Am Flughafen Zum Kahlenberg - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Norden - Mischverkehr 6,50 0,00 4,50 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Rabenrodestraße Grasseler Straße Zum Kahlenberg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Rabenrodestraße Alter Stadtweg Grasseler Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach unbeschildertrer Weg Waggumer Straße L 625 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Radweg ZRV 1,50 0,00 1,5 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Absackung  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach unbeschildertrer Weg L 625 Waggumer Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Selbstständiger Radweg ZRV 1,50 0,00 1,50 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Absackung  -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Straße Hermann-Schlichtingstraße Pappelallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,60 0,00 1,60 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Straße Bechtsbütteler Weg Hermann-Schlichtingstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80 0,00 1,60 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00-3,30  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Straße Pappelallee Hermann-Schlichtingstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,60 0,00 1,60 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Straße Bechtsbütteler Weg Hermann-Schlichtingstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00-3,30  -        -        von Relevanz Ja    

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Straße Pappelallee Dammwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,60 0,00 6,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Straße Dammwiese Pappelallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,60 0,00 6,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Weg A2 Ab/Auffahrt 56 Waggumer Weg 25 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,40 0,00 2,40 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Weg Waggumer Weg 25 Bevenroder Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,30 0,00 5,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Weg Waggumer Weg 25 A2 Ab/Auffahrt 56 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,40 0,00 2,40 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waggumer Weg Bevenroder Straße Waggumer Weg 25 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,30 0,00 5,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waldweg Gleise Dammwild-Gehege - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,30-2,50   - -  Schotter Nein Sonstiges Matsch -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waldweg Damwild-Gehege Nehrkornweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waldweg Mönchsteichgraben Gleise - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 1,60 - 2,30   - -  Schotter Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Waldweg Helmstedter Straße Mönchsteichgraben - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,60-3,00   - -  Schotter Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Walkholzweg Messeweg Mutterkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,80 0,00 2,80 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Walkholzweg An der Wabe Mutterkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Walkholzweg Mutterkamp Messeweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,80 0,00 2,80 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Walkholzweg Mutterkamp An der Wabe langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Wirtschaftsweg Stadtgrenze Feldweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,50 - 4,50 0,00 2,50 - 4,50 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -  Nein   

112 Wabe-Schunter-Beberbach Wirtschaftsweg Bechtsbütteler Weg Stadtgerenze - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,50  2,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Wirtschaftsweg Stadtgerenze Bechtsbütteler Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,50  2,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Wirtschaftsweg Stadtgerenze Bechtsbütteler Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,50  2,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Zum Kahlenberg Rabenrodestraße Sommerbadring - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vermehrt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Zum Kahlenberg Feldweg Zum Kahlenberg 15 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Forstwirtschaftlicher Weg mit 
Freigabe für den Radverkehr 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Zum Kahlenberg Zum Kahenberg 15 Sommerbadring - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Forstwirtschaftlicher Weg mit 
Freigabe für den Radverkehr 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

112 Wabe-Schunter-Beberbach Zum Kahlenberg Sommerbadring Rabenrodestraße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Bergstraße Husarenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar 
(ähnlich Gehwegebelag)

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Rankestraße Fasanenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Husarenstraße Rankestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Fasanenstraße Jasperallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Fasanenstraße Bergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Jasperallee Fasanenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Kastanienallee Marienstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  3,00 Bushaltestelle -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Brodweg Am Lünischteich Georg-Westermann-Allee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,30   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Haltestelle Braunschweig Nußberg Haltestelle Braunschweig Prinz-Albrecht-Park mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Hecke  0,60  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,13  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Sankt-Leonhards-Garten Grünstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Grünstraße Kastanienallee mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30 - 0,70  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Comeniusstraße Nußstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Comeniusstraße Nußstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Marienstraße Comeniusstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Husarenstraße Kastanienallee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70  1,70 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Kastanienallee Franz-Trinks-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70  1,70 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Altewiekring Kastanienallee Marienstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Bahnunterführung Bahnunterführung - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Südosten Ja Mischverkehr 2,50 - 5,00 0,00 2,50 - 5,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges schotterähnlich -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Bahnunterführung Bahnunterführung - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Nordwesten Ja Mischverkehr 2,50 - 5,00 0,00 2,50 - 5,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges schotterähnlich -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Riddagshauser Weg Bahnunterführung - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Süden Ja Mischverkehr 3,40 0,00 3,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Bahnunterführung Riddagshauser Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Norden Ja Mischverkehr 3,40 0,00 3,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Höhe Brückenpfad Riddagshäuser Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 3,10   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Brodweg Höhe Brückenpfad - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Höhe Brückenpfad Brodweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 4,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Am Lünischteich Riddagshäuser Weg Höhe Brückenpfad - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 3,10   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Andreeplatz Hartgerstraße Georg-Westermann-Allee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00-6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Andreeplatz/Korfesstraße Georg-Westermann-Allee Hartgerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00-6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Ebretallee KGV Dammwiese Haltestelle Prinz-Albrecht-Park kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,46   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Sonstiges Hecke und Bäume 1,80  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     -     

120 Östliches Ringgebiet Brodweg Georg-Westermann-Allee Riddagshäuser Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südosten Ja Mischverkehr 5,70 0,00 5,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
120 Östliches Ringgebiet Brodweg Riddagshäuser Weg Georg-Westermann-Allee - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordwesten Ja Mischverkehr 5,70 0,00 5,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Georg-Westermann-Allee Brodweg Weg im Prinz-Albrecht-Park kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,30   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Herzogin-Elisabeth-Straße Vestibülplatz (Übergang Kastanien- zu 
Ebertallee)

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,00  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Vestibülplatz (
Übergang Kastanien- zu Ebertallee) Georg-Westermann-Allee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Verkehrsschild 241 fehlt zu 

Beginn Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel, 
Hecke  1,00  von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,13  -        - Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Georg-Westermann-Allee Stresemannstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen, Sonstiges Bäume 3,10 - 9,20  von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,13  -        -        von Relevanz Ja    

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Vestibülplatz 
(Übergang Kastanien- zu Ebertallee) Herzogin-Elisabeth-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,00  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Ebertallee (Seitenstraße) Johanniterstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen, Hecke  2,00  -        -        von Relevanz Ja    

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Gänsekamp KGV Dammwiese langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,68   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  2,70  von Relevanz Pflasterung  0,57  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

120 Östliches Ringgebiet Ebertallee Stresemannstraße Ebertallee (Seitenstraße) - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung, Hecke  1,80-5,20  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße An der Wabe Ringgleis kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Getrennter Geh- 
und Radweg 1,20 0,00 1,20 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  0,90  -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Gem. Geh- und Radweg 
Prinz-Albrecht-Park Grünwaldstraße Ebertallee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50 0,00 2,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Ringgleis An der Wabe kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Getrennter Geh- 
und Radweg 1,20 0,00 1,20 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  0,90  -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Georg-Westermann-Allee Helmstdter Weg Brodweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00-8,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Georg-Westermann-Allee Brodweg Helmstdter Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,00-8,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Georg-Westermann-Allee Weg im Prinz-Albrecht-Park Herzogin-Elizabeth-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,50   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Haagenring Heinrichstraße Allerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Karlstraße Humboldstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar 

(ähnlich Gehwegebelag)
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Herzogin-Elisabeth-Straße Feuerbachstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,80 4,00 3,80 Vermehrt -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Feuerbachstraße Herzogin-Elisabeth-Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,80 4,00 3,80 Vermehrt -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße 50 m nordöstlich Feuerbachstraße Feuerbachstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten -

Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,00  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht Fahrbahnrandparken  Markierung  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Feuerbachstraße 50 m nordöstlich Feuerbachstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten -

Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,00  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht Fahrbahnrandparken  Markierung  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Ringgleis Grünewaldstraße Anlieger frei Schild langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten -
Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,00  von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Grünewaldstraße 
Anlieger frei Schild 50 m nordöstlich Feuerbachstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten -

Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,00  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht Fahrbahnrandparken  Hecke  1,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Grünewaldstraße 
Anlieger frei Schild 50 m nordöstlich Feuerbachstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten -

Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,00  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht Fahrbahnrandparken  Hecke  1,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Grünewaldstraße Grünewaldstraße 
Anlieger frei Schild Ringgleis langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten -

Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,00  von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Wabestraße Schunterstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Heinrichstraße Wiesenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Allerstraße Wabestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Humboldstraße Heinrichstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Wiesenstraße Jasperallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,20  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Jasperallee Roonstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Roonstraße Heinrichstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

120 Östliches Ringgebiet Hagenring Schunterstraße Karlstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hartgerstraße Andreeplatz Kastanienallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5.00   Vereinzelt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Hartgerstraße Kastanienallee Andreeplatz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00   Vereinzelt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Herzogin-Elisabeth-Straße Grünewaldstraße Jasperallee - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Südosten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Herzogin-Elisabeth-Straße An der Matthäuskirche Bezirkssportanlage Franzsches Feld - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 9,20 4,00 5,20 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Herzogin-Elisabeth-Straße Jasperallee Bezirkssportanlage Franzsches Feld - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 9,20 4,00 5,20 Vermehrt -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Herzogin-Elisabeth-Straße Bezirkssportanlage 
Franzsches Feld An der Matthäuskirche - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 9,20 4,00 5,20 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Herzogin-Elisabeth-Straße Bezirkssportanlage 
Franzsches Feld Jasperallee - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 9,20 4,00 5,20 Vermehrt -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Herzogin-Elisabeth-Straße Jasperallee Grünewaldstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Nordwesten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Steinbrecherstraße Hagenring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Kasernenstraße Steinbrecherstraße
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

-
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,40   Vermehrt - Getrennter Geh- und Radweg? Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Sonstiges Fahrradabstellanlagen 0,50  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Okerbrücke Humboldstraße Haltestelle Botanischer Garten kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,50   - -

Abschnittsweise ist eine 
gemeinsam nutzbare nicht 

differenzierte Fläche über die 
Brücke vorzufinden

Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,00-0,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres Betonpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  -     

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Gliesmaroder Straße Bültenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,75  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  2,15  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Haltestelle Botanischer Garten AOK langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Humboldtstraße 31b Kreuzung Kasernenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,80  -        von Relevanz Nein Kleinteiligeres Betonpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

120 Östliches Ringgebiet Humboldtstraße Hagenring Gliesmaroder Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  2,80  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

120 Östliches Ringgebiet Jasperalle Wilhelm-Bode-Straße Altenwiekstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Jasperalle Wilhelm-Bode-Straße Herzogin-Elisabeth-Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Jasperallee Altenwiekstraße Wilhelm-Bode-Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Jasperallee Herzogin-Elisabeth-Straße Wilhelm-Bode-Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,50 2,00 5,50 Vermehrt -  Betonpflaster Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Jasperallee Am Theater Altewiekring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 5,20   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Jasperallee Herzogin-Elisabeth-Straße Am Theater - - - - - - - - 00_keine Priorität   ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 5,00   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Karl-Marx-Straße Husarenstraße Marienstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 8,40 4,00 4,40 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Karl-Marx-Straße Marienstraße Husarenstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 8,40 4,00 4,40 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kasernenstraße Heinrichstraße Max-Beckmann-Platz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kasernenstraße Humboldstraße Heinrichstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kasernenstraße Max-Beckmann-Platz Heinrichstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kasernenstraße Heinrichstraße Humboldstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kastanienallee Nr. 9 Kastanienallee Nr. 3 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kastanienallee Nr. 3 Hochstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Helstedter Straße Bolchentwete kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,80   - -

Während der Baustelle ein 
gemeinsamer Geh- und 

Radweg
Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Hartgerstraße Kreuzung Korfesstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,98   - - Breite mit Einfassung links Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Hopfengarten Kreuzung Hartgerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,98   - - Breite mit Einfassung links Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Altewiekring Kreuzung Hopfengarten kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,98   - - Breite mit Einfassung links Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Korfesstraße Kreuzung Herzogin-Elisabeth-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,98   - - Breite mit Einfassung links Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Karl-Marx-Straße Kreuzung Rosenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,98   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Helstedter Straße Bolchentwete kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Rosenstraße Kreuzung Altewiekring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,98   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung 
Herzogin-Elisabeth-Straße Kreuzung Karl-Marx-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 0,98   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Bolchentwete Altewiekring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,00   - - Während der Baustelle ein 

getrennter Geh- und Radweg Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante mit Kantenvorstand ab 
3 cm (bis 12 cm)  0,05  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,10  -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Altwiekring Kastanienallee Nr. 9 - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich           -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Altewiekring Herzogin-Elisabeth-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Kastanienallee Kreuzung Altewiekring Kreuzung Herzogin-Elisabeth-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Riddagshäuser Weg Lünischhöhe Gang 2 Beginn Fußweg (nord) - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vereinzelt -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Riddagshäuser Weg Beginn Fußweg (nord) Am Lünnischteich - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 

Seitenraum  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Riddagshäuser Weg Am Lünnischteich Beginn Fußweg (nord) - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten Ja Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 

Seitenraum  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Riddagshäuser Weg Lünischhöhe Gang 2 Brodweg - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten Ja Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 

Seitenraum  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Riddagshäuser Weg Beginn Fußweg (nord) Lünischhöhe Gang 2 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südwesten Ja Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vereinzelt -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     
120 Östliches Ringgebiet Riddagshäuser Weg Brodweg Lünischhöhe Gang 2 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Selbstständig Geführter Weg Rollschuhbahn Herzogin-Elisabeth-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Selbstständig Geführter Weg Herzogin-Elisabeth-Straße Rollschuhbahn langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Weg im Prinz-Albrecht-Park Polizeisportverein Braunschweig Georg-Westermann-Allee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Weg im Prinz-Albrecht-Park Ebertallee Polizeisportverein Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

120 Östliches Ringgebiet Wilhelm-Bode-Straße Gliesmaroer Straße Husarenstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 8,80 4,00 4,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

120 Östliches Ringgebiet Wilhelm-Bode-Straße Wilhelm-Bode-Straße Gliesmaroer Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 8,80 4,00 4,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

130 Mitte Ackerstraße Salzdahlumer Straße Auffahrt Bildungszentrum Braunschweig kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg
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Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

130 Mitte Ackerstraße Beginn getr. Geh- und Radweg Königsberger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Ackerstraße Salzdahlumer Straße Helstedter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Mischverkehr 9,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
130 Mitte Ackerstraße Helmstedter Straße Salzdahlumer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Mischverkehr 9,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Leonhardstraße Altewiekring Bertramstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radfahrstreifen 2,00   - - Piktogramme auf dem 
Radfahrstreifen vorhanden Asphalt Nein Schachtdeckel  von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,20  von Relevanz Markierung  0,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Ackerstraße Masurenstraße Tilitstraße
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

- - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,90   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Ackerstraße Ackerstraße 62A-62E Gleisunterführung zum Parkplatz
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,80   Vermehrt - Verkehrsschild 241 fehlt nach 

Einmündung Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,00 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Grünstreifen  1,00  von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Ackerstraße Auffahrt Bildungszentrum 
Braunschweig Beginn getr. Geh- und Radweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 3,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden,Aufwerfung  -     -     -        -        -     

130 Mitte Ackerstraße Siemens Parkplatz Salzdahlhumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,90   - -

Flächen des Geh- und 
Radwegs abschnittsweise nicht 

klar definiert
Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00-4,40  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Ackerstraße Gleisunterführung zum Parkplatz Siemens Parkplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,90   - -

Flächen des Geh- und 
Radwegs abschnittsweise nicht 

klar definiert
Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00 abschnittsweise relevant, 

zwischendurch Parken von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,36  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Bammelsburger Straße Huttenstraße Schubertstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,90 4,00 3,90 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Bammelsburger Straße Schubertstraße Huttenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 7,90 4,00 3,90 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Celler Straße Petritorwall Güldenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  0,53-1,70  -        -        -     

130 Mitte Europaplatz Gieselerwall Anfang der Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,44  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        -        -     

130 Mitte Europaplatz Anfang der Brücke über die Oker Ende der Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Beton Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Markierung  0,30  von Relevanz Markierung  0,30  -        -        -     

130 Mitte Europaplatz Ende der Brücke über die Oker Kalenwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,44  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Kreiß-Weg Disc Golf Park Anfang Friedrich-Kreiß-Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Kreiß-Weg Bürgerpark Haltestelle Bürgerpark - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,60 2,00 3,60 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Kreiß-Weg Haltestelle Bürgerpark Bürgerpark - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,60 2,00 3,60 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Am Wendentor Am Gaußberg Schubertstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,10  von Relevanz Sonstiges Große Pflastersteine aus Beton? 0,40  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Gieselerwall Verschwenkung des Radwegs Wilhelmitorwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,56   - - Zusätzliches Schild 1022-11 
"Mofa frei" Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43
Gegen Ende des Abschnitts 

gibt es keine Flächen des 
ruhenden Verkehrs mehr.

-        -     

130 Mitte Gieselerwall Europaplatz Verschwenkung des Radwegs mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,56   - - Zusätzliches Schild 1022-11 
"Mofa frei" Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  2,38  -        -     

130 Mitte Gieselerwall Wilhelmitorwall Europaplatz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend -
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -

Wegen einer Baustelle ist der 
Abschnitt übergangsweise als 

gemeinsamer Geh- und 
Radweg ausgeschildert. Die 
Einfassungen sind schöecht 

befahrbar

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Hecke  4,50  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Am Wendentor Wilhelmstraße Materialwechsel und Zuwegung rechts kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20   - -  Betonpflaster Nein Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Großer Betonpflasterstein 0,40  -        -        -     

130 Mitte Am Wendentor Materialwechsel und 
Zuwegung rechts Wendentorwall kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,15  von Relevanz Sonstiges Großer Betonpflasterstein 0,40  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Auguststraße Treppe zum Sphorplatz Mönchstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,40  von Relevanz Ja, überwiegend Beton- und Kopfsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Güldenstraße Beginn ruhender Verkehr Hausnummer 11 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Große Pflastersteine aus 
Beton 0,40  -        -     

130 Mitte Güldenstraße Hausnummer 11 Kirche St. Michaelis mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Große Pflastersteine aus 
Beton 0,40  -        -     

130 Mitte Güldenstraße Südstraße Petersilienstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,52   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,42  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Höhenunterschiede durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Kalenwall Friedrich-Wilhelm-Platz Gieseler mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,43  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster (kleinteilig) Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Auguststraße Kuhstraße Eingang Penta Hotel kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,48   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Hecke  5,50  -        -        -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Ottmerstraße Litfaßsäule - -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  3,60 Haltestelle im Abschnitt -        -        -     

130 Mitte Auguststraße Parkbucht Anfang Stobenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - - Kopfsteinpflaster und Asphalt 

abwechselnd Asphalt, Sonstiges Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -    

Abschnittsweise ist eine 
Trennung zum Gehweg in Form 
von einem roten Pflasterstreifen 

vorzufinden

von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Sonstiges Breites Betonpflaster 0,40  von Relevanz Nein  Nein Ja    -     

130 Mitte Auguststraße Mönchstraße John-F.-Kennedy-Platz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,48   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,20 - 0,30 Die Pflasterung ist unregelmäßig 
breit -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  -        -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Litfaßsäule Adolfstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,94   - -

Die Einfassungen (welche in 
der Breite des Radwegs 

inklusive sind) sind schlecht 
befahrbare und müssten daher 

von der nutzbaren Breite 
abgezogen werden

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Anfang Oker-Brücke Ende Oker-Brücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,94   - -  Beton Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Markierung  0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        -     

130 Mitte Leonhardstraße Gerstäckerstraße St. Leonhard - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - geschützter Radfahrstreifen 2,05   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,72  -        -        -     

130 Mitte Berliner Platz Anfang des Tunnels KGV Charlottenhöhe kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,45   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        -        -     

130 Mitte Berliner Platz Ackerstraße Ende des Tunnels kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

130 Mitte Berliner Platz Ende des Tunnels Einfahrt DB Bahn Parkplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Grünstreifen  2,80 - 3,70  -        -        -     

130 Mitte Celler Straße Ende Brücke über die Oker Petritorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  4,00-1,70  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Ehrenbrechtstraße Museumstraße Am Theater langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - -

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  3,50  -        -        - Nein Ja   

130 Mitte Fallersleber Straße Schöppenstedter Straße Theaterwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Jöddenstraße Küchenstraße Höhe langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,66   - -

In der Breite sind die blauen 
Steinpflasterungen inklusive 

(ohne Einfassung: Breite 1,40. 
Ab der Kurve verläuft der 

Radweg als Fußgängerzone 
(Fahrrad frei).

Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Mauer mit Baumpflanzungen 2,50

Durch den kurvigen Verlauf des 
Radwegs verläuft dieser 
teilweise weit abseits des 

fließenden Verkehrs

-        -        von Relevanz Nein Ja  Trotzdem großere Fugen im 
Übergang zur Fahrbahn

130 Mitte Küchenstraße Meinhardshof Jöddenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,66   - -

In der Breite sind die blauen 
Steinpflasterungen inklusive 

(ohne Einfassung: Breite 1,40. 
Ab der Kurve verläuft der 

Radweg als Fußgängerzone 
(Fahrrad frei).

Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Mauer mit Baumpflanzungen 2,50

Durch den kurvigen Verlauf des 
Radwegs verläuft dieser 
teilweise weit abseits des 

fließenden Verkehrs

-        -        von Relevanz Nein Ja  Trotzdem großere Fugen im 
Übergang zur Fahrbahn

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Oker Brücke (Ende) Adolfstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - - Die EInfassungen sind 

schlecht befahrbar. Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,68  von Relevanz Pflasterung  0,77  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Lange Straße Güldenstraße Görderlingstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,03   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,40  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,90  -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Bohlweg Beginn des ruhenden Verkehrs Hagenscharm kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,46   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Schillstraße Helmstedter Straße Kapellenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,88   - -

Die Breite des Radwegs ist 
inklusive der Einfassungen 

angegeben. Da diese 
allerdings nicht befahrbar sind, 
müssen beidseitig jeweils 8 cm 

abgezogen werden.

Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,72  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,32  von Relevanz Ja, überwiegend  Nein Ja   

Der Radweg ist 
überwiegend trotzdem 
komfortabel befahrbar, 

allerdings ist in der einen 
Zufahrt eine stärkere 

Unebenheit vorzufinden 
(wegen des 

Schachtdeckels)

von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Bohlweg Hagenmarkt Beginn des ruhenden Verkehrs kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,46   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        -     

130 Mitte St. Leonhard Leonhardstr. Schillstr. - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden Auch Materialwechsel bei Zufahrten und 

sanierte Stellen im Radweg, die uneben sind von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,70  -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Stobenstraße Anfang Stobenstraße Karrenführerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,75  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Wilhelmitorwall Höhe der Furt Ferdinandstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Südosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,10  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Höhenunterschied, kein 
fließender Übergang

weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Willy-Brandt-Platz Fahrradparkplatz Einfahrt Intercity Hotel Braunschweig - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Radweg ZRV 3,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,00  -        -        von Relevanz Nein Ja  

Es handelt sich hierbei um 
querverlaufende Kanten, die den 

fahrkomfort nicht sonderlich 
beeinträchtigen.

130 Mitte Willy-Brandt-Platz Ottmerstraße Kurt-Schumacher Str. langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Gegen Ende des verlaufs des 
Radwegs verbreitert sich 

dieser abschnittsweise auf 3,8 
m.

Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Ende der Brücker über die Oker Obergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,67   - -  Asphalt Nein Schachtdeckel  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,44  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,54  -        von Relevanz Nein Ja  Leichte querverlaufende Kante 
im Übergang Fahrbahn Radweg

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Leisewitzstraße Campestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,50  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja  Leichter Kantenvorstand im 

Übergang Fahrbahn Radweg

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Jahn Klause Unterführung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,74   - - Breite exklusive Einfassungen: 
1,60 m Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Haltestelle Jahnplatz Kreuzung Riedestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,70   - - Schild "Mofa frei" Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Bohlweg Hagenmarkt Hagenmarkt kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,56  -        von Relevanz Ja   

Es handelt sich bei der Straße 
"Hagenmarkt" nicht wirklich um 
eine Einmüdnung, sondern fast 

um eine Ausfahrt.

130 Mitte Celler Straße Neuer Weg Petritorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,95   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,46  von Relevanz Pflasterung  0,43 - 2,70 Abschnittsweise ist eine 
Haltestelle vorhanden. -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Leichte Höhenunterschiede und 

querverlaufende Gleise  

130 Mitte Georg-Eckert-Straße Bohlweg Ackerhof mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -

Die weißen Pflastersteine sind 
in der Breite von 1,50 m mit 
inbefriffen. Werden diese 
abgezogen, entspricht der 

übrig bleibende Radweg einer 
Breite von 1,10 m.

Natursteinpflaster (Großformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,00

Die Breite der Trennung zum 
fließenden Verkehr ist sehr 

schwankend. Die 2 m wurden 
stichprobenartig gemessen.

-        -        von Relevanz Nein Nein
Großer Spalt beim Übergang 

zwischen Fahrbahn und 
Radweg

 

130 Mitte Haltestelle Güldenstraße Haltestelle Güldenstraße Bäckerklint langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,75  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Querverlaufende Kanten, leichte 

Höhenunterschiede  

130 Mitte Bohlweg Georg-Eckert-Straße Waisenhausdamm
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

-
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,50   Vermehrt -

Einschränkungen der 
nutzbaren Breite vereinzelt 

durch Fahrradabstellanlagen. 
Die Breite von 2,50 m 

beinhaltet die Einfassungen in 
Form von weißen Pflastern, 
welche je 0,2 m breit sind.

Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,50

Zwischen Radweg und 
Fahrbahn befinden sich 
außerdem Bäume und 
Fahrradabstellanlagen

-        -        -     

130 Mitte Bohlweg Hagenscharm Dankwardstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,20   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,97  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Lessingplatz Lessingplatz-Denkmal Bruchtorwall, Nr. 15 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,40

Die Breite der Trennung varriert und 
besteht abschnittsweise aus einer 

Pflasterung und einem Grünstreifen 
mit Baumpflanzungen.

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,50  von Relevanz Ja, überwiegend Pfalsterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein

Kopfsteinpflaster im Bereich der 
Einmündung und größere 

Fugen zwischen Fahrbahn und 
Radweg

 

130 Mitte Lessingplatz Lessingplatz, Nr. 11 Lessingplatz-Denkmal mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30 -  2,00

Die Breite der Trennung varriert und 
besteht abschnittsweise aus einer 

Pflasterung und einem Grünstreifen 
mit Baumpflanzungen.

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein

Kopfsteinpflaster im Bereich der 
Einmündung und größere 

Fugen zwischen Fahrbahn und 
Radweg

 

130 Mitte Ottmerstraße St. Leonhard An der Stadthalle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,92   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Sonstiges (Freitext)  4,00  -        von Relevanz Nein Nein Große Fugen im Übergang vom 
Radweg zur Fahrbahn  

130 Mitte Ottmerstraße An der Stadthalle Kleine Champestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70  von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Große Fugen im Übergang vom 
Radweg zur Fahrbahn  

130 Mitte Bruchtorwall Leopoldstraße Am Wasserturm kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,17   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Schachtdeckel  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  1,25  -        -        von Relevanz Nein Nein Breite Fugen im Übergang zur 
Fahrbahn, Oberflächenschäden  

130 Mitte Salzdahlumer Straße Holzmindener Straße Rote Wiese langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,38  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Fahrbahnschäden im Übergang, 
spürbarer Übergang  

130 Mitte Bruchtorwall Am Wassertor Friedrich-Wilhelmplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,17   - -

Das Schild 241 StVO fehlt, 
allerdings ist offensichtlich, 
dass der Radweg an dieser 
Stelle nach der Einmündung 

fortgeführt wird.

Asphalt Nein Oberflächenschäden, Schachtdeckel  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  2,34  -        von Relevanz Ja   

Der Übergang zur Fahrahn ist 
höhengleich, allerdings befinden 

sich in der Einmündung 
querverlaufende Schienen.

130 Mitte Bruchtorwall Bruchtorwall , Nr. 15 Leopoldstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,85   - -

Westlich des Radwegs (zur 
Fahrbahn hin) befindet sich 

eine Baustelle.
Asphalt Nein Oberflächenschäden, Schachtdeckel  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00

Gegen Ende des Abschnitts, kurz 
vor der Einmündung ist eine 

Trennung zum Gehweg mit einer 
Breite von 0,30 m vorzufinden.

-    Aktuelle wegen der Baustelle 
nicht relevant -       Aktuelle wegen der 

Baustelle nicht relevant von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Fallersleber Straße Wilhelmstraße Wendenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - - Getrennter Geh- und Radweg? Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,20 - 0,40  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

130 Mitte Ackerstraße Helmstedter Straße Ackerstraße 62A-62E mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,33-1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Sonstiges (Freitext) Schotterfläche und 

Bügel 1,80  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Ackerstraße Königsberger Straße Masurenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Ackerstraße Tilsitstraße Helmstedter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Schutzstreifen 1,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Adolfstraße Kurt-Schumacher-Straße Leonhardstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Adolfstraße Campestraße Kurt-Schumacher-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Adolfstraße Leonhardstraße Helmstedter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Adolfstraße Museumstraße Leonhardstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Adolfstraße Leonhardstraße Kurt-Schumacher-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Adolfstraße Kurt-Schumacher-Straße Campestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Altewiekring Leonhardstraße Helmstedter Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

130 Mitte Altewiekring Leonhardstraße Helmstedter Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,80 - 2,00 Bushaltestelle -        -        -     

130 Mitte Altewiekring Helmstedter Straße Sankt-Leonhards-Garten mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Altewiekring Helmstedter Straße Leonhardstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70  1,70 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

130 Mitte Altewiekring Franz-Trinks-Straße Helmstedter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70  1,70 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

130 Mitte Altstadtmarkt Städtisches Museum Braunschweig 
Altstadtrathaus Oberlandesgericht Braunschweig - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Süden - Mischverkehr 4,50   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Am Bruchtor Kreuzung Friedrich-Wilhelm-Platz Kreuzung Südstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Fußgängerzone für den 

Radverkehr freigegeben 12,00 6,00 6,00 - -

Bei der Breite handelt es sich 
um die Breite von Häuserkante 

zu Häuserkante. Die 
abzuziehende Breite ergibt sich 

aus den Baumflächen 
insgesamt.

Natursteinpflaster 
(Kleinformat), Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Am Bruchtor Südstraße Titizler - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Fußgängerzone für den 

Radverkehr freigegeben 12,00 6,00 6,00 - -

Bei der Breite handelt es sich 
um die Breite von Häuserkante 

zu Häuserkante. Die 
abzuziehende Breite ergibt sich 

aus den Baumflächen 
insgesamt.

Natursteinpflaster 
(Kleinformat), Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Am Fallersleber Tore Okerbrücke Humboldtstraße Fallersleber-Tor-Wall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,40  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Am Fallersleber Tore Theaterwall Okerbrücke Humboldstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  3,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,70  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

130 Mitte Am Gaußberg Am Wendentor Bammelsburger STraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Am Theater Ehrenbrechtstraße Jasperallee - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Osten - Mischverkehr 9,00   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

130 Mitte Am Theater Jasperallee Theaterwall - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Westen - Mischverkehr 6,80   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs, 
Parkfläche; schräg

baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

130 Mitte Am Theater Theaterwall Ehrenbrechtstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Süden - Mischverkehr 8,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Fallersleber Straße Wilhelmstraße Wendenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,50   - - Getrennter Geh- und Radweg? Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,65  -        -        -     

130 Mitte Am Wendentor Höhe LSA Wendenstraße Kurz vor Geiershagen langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,60  -        -        -     

130 Mitte Am Wendentor Schubertstraße Höhe LSA Wendenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Fallersleber Straße Bohlweg Hausnummer 50 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,64  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Gieseler Kalenwall Südstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,17   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00

Gegen Ende des Abschnitts kommt 
eine Pflasterung von 0,3 m als 
Trennung zum Gehweg hinzu.

von Relevanz Pflasterung  1,34

Es handelt sich hierbei 
angrenzend nicht direkt um den 
fließenden Verkehr, sondern um 

eine Haltestelle

-        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Güldenstraße Petersilienstraße Heydenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,42

Es handelt sich hierbei 
angrenzend um die Einfahrt zur 
Tiefgarage. Die Entfernung zum 
fließenden Verkehr variiert stark 

aufgrund des kurvigen 
Straßenverlaufs.

-        von Relevanz Nein  Nein Ja  durchgehend gut 
befahrbar

In den Ausfahrten gibt es 
trotzdem leichte 

Höhenunterschiede und 
Materialwechsel

von Relevanz Nein Nein Unkomfortabler Materialwechsel 
und Übergänge  



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

130 Mitte Güldenstraße Heydenstraße Sonnenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,32   - -

Das Schild 241 StVO wird 
nach der Einmündung nicht 
fortgeführt, allerdings ist es 

offensichtlich, dass dieses für 
diesen Abschnitt 

normalerweise angedacht ist.

Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Auguststraße Ägidienstraße Treppe zum Spohrplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 4,20   - -  Natursteinpflaster (Großformat) Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,42  -        -        -     

130 Mitte Auguststraße Eingang Penta Hotel Parkbucht langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,73   - - Kopfsteinpflaster und Asphalt 

abwechselnd Asphalt, Sonstiges (Freitext) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  3,00 - 5,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Auguststraße John-F.-Kennedy-Platz Kuhstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -

Die Breite der 
Radverkehrsanlage ist ohne 

Einfassung (welche nur 
einseitig vorhanden ist) 

angegeben

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,67  -     -        von Relevanz Ja, überwiegend Kopfsteinpflaster Nein Ja    von Relevanz Ja    

130 Mitte Auguststraße Mandelnstraße Anfang Stobenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 5,80   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,40  -        von Relevanz Nein       -     

130 Mitte Augusttorwall Städtische Musikschule 
Braunschweig Wolfenbütteler Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,56   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        -        -     

130 Mitte Augusttorwall Vorwegweiser Städtische Musikschule Braunschweig mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,56   - -

Die rechte Einfassung (in 
Fahrtrichtung) ist schlecht 

befahrbar und verringert somit 
die nutzbare Breite des 

Radwegs.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,44  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Augusttorwall Kunstverein Braunschweig Vorwegweiser mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,56   - -

 Die rechte Einfassung (in 
Fahrtrichtung) ist schlecht 

befahrbar und verringert somit 
die nutzbare Breite des 

Radwegs.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Bankplatz Vielharmonie Südstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, für 
Radverkehr freigegeben

Norden - Schutzstreifen 1,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Bankplatz Brabandtstr. 7 Südstraße 31 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Süden - Mischverkehr 4,50 1,40 3,10 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Güldenstraße Kreuzung Südstraße Recycling kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Güldenstraße Sonnenstraße Beginn ruhender Verkehr kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,14   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,65 Es handelt sich hierbei um eine 

angrenzende Haltestelle -        -        -     

130 Mitte Hagenbrücke Hausnummer 8-9 Reichsstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30 - 0,40 Breite der Trennung varriiert von Relevanz Pflasterung  0,60

Auf Höhe der Kemenate 
Hagenbrücke verläuft der 
Radweg weit abseits der 

Fahrbahn

-        -        -     

130 Mitte Berliner Platz Volksbank Viewegstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -

Gegen Ende des Abschnitts 
verbreitert sich der Radweg auf 

2,67 m.
Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -    . von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  2,80  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Berliner Platz Heinrich-Büssing-Ring Einfahrt zu Sixt langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,40

Besondere Trennung zum Gehweg 
vorhanden - Mosaik-Muster, nicht 
klar was zur Trennung noch dazu 

zählt

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,44  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Berliner Platz Bahnübergang BerlinerPlatz Willy-Brand-Platz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 3,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Fläche Asphalt 0,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Beton oder andere Art Aspahlt Nein Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Berliner Platz Kurt-Schumacher-Straße Volksbank langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,78   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,65

Es handelt sich hierbei um den 
Kfz-Verkehr, der die Einfahrt 

zum Hotel nutzt und sich somit 
rechts (in Fahrtrichtung) des 

Radweges befindet.

-        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt Nein  durchgehend gut 
befahrbar

Zwar höhengleich, 
allerdings besteht 

trotzdem eine große Fuge 
im Übergang

-     

130 Mitte Berliner Platz Einfahrt zu Sixt Anfang des Tunnels langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,35  von Relevanz Grünstreifen  3,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   weitestgehend schlecht 

befahrbar  -     

130 Mitte Berliner Platz Einfahrt DB Bahn Parkplatz Andreaskreuz mit Blitz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden Ja Benutzungspflichtiger Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,80 bis zur Bushaltestelle (5,60m 
zur Fahrbahn) -        -        -     

130 Mitte Hagenbrücke Höhe Casparistraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,82   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,65  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Hagenmarkt Wendenstraße Hausnummer 8-9 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,60  -        -     

130 Mitte Hagenmarkt Casparistraße Bohlweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,60  -        -        -     

130 Mitte Haltestelle Güldenstraße Bäckerklint Lange Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,92   - -  Asphalt Ja   -    

Der Gehweg ist weiter versetzt und 
dazwischen befinden sich Elemnte 
wie Radabstellanlagen und Bäume.

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,73  -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße getr. zweirichtungs Geh-Radweg Helmstedter Straße (Sackgasse) kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,50-2,50  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Bohlweg Karrenführerstraße Georg-Eckert-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Die weißen Pflastersteine sind 
in der Breite von 2,00 m mit 
inbefriffen. Werden diese 
abgezogen, entspricht der 

übrig bleibende Radweg einer 
Breite von 1,60 m.

Natursteinpflaster (Großformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,93

Bei der Trennung zum Kfz-
Verkehr wird der weiße 
Pflasterstreifen nicht 

mitbemessen.

-        -        -     

130 Mitte Bohlweg Dankwardstraße Langer Hof mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,00   - -

Die Breite von 2,00 m 
beinhaltet die Einfassungen in 

Form von weißen Pflastern, 
welche je 0,2 m breit sind.

Betonpflaster Ja   -    
Dazwischen befinden sich ohnehin 

Radabstellanlagen und 
Gebäudestützen.

von Relevanz Pflasterung  0,52  -       

Abschnittsweise ist ein 
eingeschränktes 

Halteverbot vorhanden. Die 
Trennung zum Radweg 

beträgt 0,52 m.

-        -     

130 Mitte Bohlweg Anfang ruhender Verkehr Georg-Eckert-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -

Die Breite von 2,50 m 
beinhaltet die Einfassungen in 

Form von weißen Pflastern, 
welche je 0,2 m breit sind.

Betonpflaster Ja   -    Angrenzend befindet sich 
Außengastronomie. -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,81  -        -     

130 Mitte Bohlweg Langer Hof Anfang ruhender Verkehr langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -

Die Breite von 2,50 m 
beinhaltet die Einfassungen in 

Form von weißen Pflastern, 
welche je 0,2 m breit sind.

Betonpflaster Ja   -    Angrenzend befindet sich 
Außengastronomie. von Relevanz Pflasterung  3,15  -        -        -     

130 Mitte Borsigstraße Salzdahlumer Straße Materialwechsel gem. Geh-Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Borsigstraße Materialwechsel 
gem. Geh-Radweg Salzdahlumer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Brabandtstraße Oberlandesgericht Braunschweig Städtisches Museum Braunschweig 
Altstadtrathaus - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, für 
Radverkehr freigegeben

Norden - Mischverkehr 4,50   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Breite Straße Mummeltwete Kaffeetwete - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Breite Straße Kaffeetwete Mummetwete - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße Schillstraße Haltestelle "Ackerstraße" kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Grünstreifen, Pflasterung und 

Geländer 2,30  -        -        -     

130 Mitte Brücke über die Oker 
bei Hennebergstraße Pumpwerk Hennebergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 4,30   - -  Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Campestraße Wolfenbütteler Straße Böcklerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Campestraße Adolfstraße Wolfenbütteler Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Celler Straße Petritorwall Anfang Brücke über die Oker langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,00 - 0,20 Spezielles Muster von Relevanz Grünstreifen  2,10 - 3,70  -        -        -     

130 Mitte Dankwardstraße Bohlw. Ruhfäutchenplatz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Dankwardstraße Bohlweg Ruhfäutchenplatz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße Ackerstraße Am Hauptgüterstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,65   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  3,20  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Höhe Jöddenstraße Hagenbrücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        -     

130 Mitte Kalenwall Friedrich-Wilhelm-Platz Gieseler kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung, Keine / nur 
Materialwechsel1  0,53  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend schlecht 

befahrbar  -     

130 Mitte Fallersleber Straße Fallersleber-Tor-Wall Neue Knochenhauerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  -        -     

130 Mitte Fallersleber Straße Neue Knochenhauerstraße Wilhelmstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  -        -     

130 Mitte Fallersleber Straße Wilhelmstraße Schöppenstedter Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,65  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Fallersleber Straße Hausnummer 50 Wilhelmstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,67  -        -     

130 Mitte Fallersleber-Tor-Wall Am Fallersleber Tore Okerbrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Ferdinandstraße Wilhelmitorwall Ferdinandstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Kreiß-Weg Friedrich-Kleiß-Weg Haltestelle Bürgerpark langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Benutzungspflichtiger Radweg 

ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     -    
Radweg wird selbstständig 

geführt abseits des Kfz-
Verkehrs

-        -        -     

130 Mitte Friedrich-Wilhelm-Platz Cafe Arena Sportsbar Titizler - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Fußgängerzone für den 

Radverkehr freigegeben 3,50   - -  Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Wilhelm-Platz Titizler Cafe Arena Sportsbar - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Fußgängerzone für den 

Radverkehr freigegeben 3,50   - -  Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Wilhelm-Straße Kreuzung Münzstraße Cafe Arena Sportsbar - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,30   - - Schienen im Längsverkehr Asphalt Nein zu querende Schienen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Friedrich-Wilhelm-Straße Cafe Arena Sportsbar Leopoldstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,30   - - Schienen im Längsverkehr Asphalt Nein zu querende Schienen  -     -     -        -        -     

130 Mitte gem. Geh- und Radweg Echternstraße Güldenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,50   - - VZ 1000-31 fehlt Betonpflaster, 

Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte gem. Geh- und Radweg Hohetorwall Echternstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,50   - - VZ 1000-31 fehlt Sonstiges (Freitext) Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Georg-Eckert-Straße Ackerhof Höhe St. Nicolai-Platz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -

Die weißen Pflastersteine sind 
in der Breite von 1,50 m mit 
inbefriffen. Werden diese 
abgezogen, entspricht der 

übrig bleibende Radweg einer 
Breite von 1,10 m.

Natursteinpflaster (Großformat) Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,55

Die Trennung zum Kfz-Verkehr 
ist nicht durchgehen die selbe, 
sondern varriert. Ein großes 
Stück nimmt allerdings der 

Grünstreifen ein.

-        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Georg-Eckert-Straße Georg-Eckert-Straße 3 Haltestelle Museumstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -

Die weißen Pflastersteine sind 
in der Breite von 1,50 m mit 
inbefriffen. Werden diese 
abgezogen, entspricht der 

übrig bleibende Radweg einer 
Breite von 1,10 m.

Natursteinpflaster (Großformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,78  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte geteilter Fuß- und Radweg 
Hohetorwall Hohetorwall Hohetorwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,30   - - Verkehrszeichen fehlen Betonpflaster Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Gördelingerstraße Kreuzung Lange Straße Kreuzung Neue Str. - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Süden - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Gördelingerstraße Hintern Brüder Lange Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,70 - 4,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Gördelingerstraße Lange Straße Hintern Brüder - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Gördelingerstraße Altstadtring Hintern Brüder langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, für 
Radverkehr freigegeben

Norden - Radfahrstreifen 2,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Gördelingerstraße Gordelinger Straße Städtisches Museum Braunschweig 
Altstadtrathaus - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Süden - Mischverkehr 4,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Güldenstraße Sonnenstraße Haltestelle Güldenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,75  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Güldenstraße Celler Straße Am Alten Petritore langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30 - 0,70 Pflasterung varriert in der breite 

durch spezielles Muster von Relevanz Hecke  2,50  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Güldenstraße Am Alten Petritore Echternstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - - Verkehrsschild zur 

Benutzungspflicht fehlt Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,73  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Güldenstraße Echternstraße Sonnenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,40  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,73  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Kalenwall Friedrich-Wilhelm-Platz Gieseler kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Kirche St. Michaelis Hausnummer 11 Prinzenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,90   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein breite Fugen/Längsrillen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,40 Große Pflastersteine aus Beton -        -        -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Ende Oker-Brücke Auguststraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,94   - -

Die Einfassungen (welche in 
der Breite des Radwegs 

inklusive sind) sind schlecht 
befahrbare und müssten daher 

von der nutzbaren Breite 
abgezogen werden

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,72  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Adolfstraße Anfang Oker-Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,94   - -

Die Einfassungen (welche in 
der Breite des Radwegs 

inklusive sind) sind schlecht 
befahrbare und müssten daher 

von der nutzbaren Breite 
abgezogen werden

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Einfahrt in die Tiefgarage Berliner Platz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Benutzungspflichtiger Radweg 
ERV 1,10   - -

Die Einfassungen befinden 
sich in einem schlechten 

Zustand (insb. die in 
Fahrtrichtung rechts 

befindende Einfassung) und 
sind von den Hecken 

zugewachsen.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,03  -        -     

130 Mitte Harzburger Straße straßenunabhängiger Weg Zuckerbergweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt Vermehrt  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Harzburger Straße Zuckerbergweg straßenunabhängiger Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt Vermehrt  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Heinrich-Büssig-Ring Wolfenbütteler Straße Böcklerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  1,60  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Heinrich-Büssing-Ring Viewegstraße Böcklerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,75

Der ruhende Verkehr 
beginnt erst nach der 
Lichtsignalanlage des 

"Kreisels"

von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Heinrich-Büssing-Ring Böcklerstraße Wolfenbütteler Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,72  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Heinrich-Büssing-Ring Böcklerstraße Berliner Platz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,52  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Lange Straße Einfahrt in die Garage Meinhardshof kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - -

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,48   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Sonstiges Pflasterung und 
Gebäudemasten 0,38  von Relevanz Pflasterung  1,52  -        -        von Relevanz Nein Nein Größere Fugen im Übergang  

130 Mitte Lange Straße Buddha Lounge Neuer Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,20 - 0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,45  -        -     

130 Mitte Leonhardstraße Anfang Steintorbrücke Steintorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,42 - 5,00   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges 25 cm hohe Bordkante 0,38  -        -        von Relevanz Nein Nein Große Fugen im Übergang der 

Fahrbahn und des Radwegs  

130 Mitte Helmstedter Straße Abfahrt Haltestelle 
Helmstedter Straße asphaltierter getr.Geh-Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße Bushaltestelle Geord-Westermann-Allee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,10   - -  Asphalt Nein Schachtdeckel  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,75  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Brodweg Höhe Auffahrt Dürkop langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,60   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 

Seitenraum  Ausschließlich Bordkante  0,13  -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße Am Hauptgüterbahnhof getr. Geh-Radweg Schild langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,00 - 0,40  -        -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße getr. Geh-Radweg Schild Posener Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Reuterstraße Goldapstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Pillaustraße gem. Geh-Radweg, Beginn Brücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80-2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung,Grünstreifen  0,75-2,00  -        von Relevanz  3 Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Helmstedter Straße Höhe Auffahrt Dürkop Abfahrt Haltestelle Helmstedter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Helmstedter Straße (Sackgasse) Auffahrt Senioren-Pflegezentrum langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,15   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente, Grünstreifen  2,10-2,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Helmstedter Straße asphaltierter getr.Geh-Radweg getr. zweirichtungs Geh-Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,73  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Grünstreifen  1,90  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Helmstedter Straße Schillstraße GeoBushaltestelle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,10   - -  Asphalt Nein Schachtdeckel  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00

Abschnittsweise ist eine Trennung 
zum Gehweg durch Pflasterung 
(gleiches Material wie das des 

Gehwegs) vorzufinden.

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,10  von Relevanz Nein      

In der Zufahrt weicht das 
Oberflächenmaterial zwar 

nicht ab, allerdings 
wechselt die Art des 

Asphalts.

-     

130 Mitte Helmstedter Straße Franz-Frese-Weg Brodweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,50-2,00  -        von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Kapellenstraße Schillstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,16   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  2,10  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Helmstedter Straße Goldapstraße Memeler Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50-1,90   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,40- 0,70  von Relevanz Sonstiges Poller und Grünstreifen 1,40 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,50  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Memeler Straße Pillaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Posener Straße Reuterstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50  von Relevanz Pflasterung  0,43 abschnittsweise relevant -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Parkstraße Steintorbrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 7-00 - 9,00   - - Der Abschnitt verbreitert sich 

im Verlauf Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Helmstedter Straße Hochstraße Parkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 8,10   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

130 Mitte Helmstedter Straße Adolfstraße Höhe Hochstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 8,10   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

130 Mitte Hennebergstraße Peter-Joseph-Krahe-Straße Am Bürgerpark - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Westen - Fahrradstraße 3,60   - -

Die Breite des Radwegs kann 
durch den kurvigen Verlauf 
und den Bewuchs varrieren.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Hennebergstraße Wolfenbütteler Straße Am Bürgerpark - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Hennebergstraße Am Bürgerpark Wolfenbtteler Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Osten - Fahrradstraße 5,50          -     -     -        -        -     

130 Mitte Hintern Brüdern Gördelingerstraße Kannengießerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Hintern Brüdern Gördelingerstraße Kannengießerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Osten - Mischverkehr 5,00 1,50 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Hintern Brüdern Gördelingerstraße Kannengießerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Osten - Mischverkehr 1,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Malertwete Güldenstraße Scharrnstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,30   - -  Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Höhe Ristorante Dina Vasen Stecherstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Norden - Mischverkehr 4,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Höhe Stecherstraße Ristorante Dina Vasen - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Süden - Mischverkehr 4,20   - -   Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Hohetorwall Petritorwall Am Hohen Tore - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Hohetorwall Sonnenstraße Petritorwall - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Inselwall Am Neuen Petritore Schubertstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Inselwall Schubertstraße Am Neuen Petritore - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Jasperallee Am Theater Altewiekring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 5,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Jasperallee Herzogin-Elisabeth-Straße Am Theater - - - - - - - - 00_keine Priorität   ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 5,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

130 Mitte John F.-Kennedy-Platz Wolfenbütteler Str. EMS Training fitbox - -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität   - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 3,70   - - Verkehrszeichen zur 

Führungsform fehlt Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  von Relevanz Grünstreifen  6,40  -        -        -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz Auguststraße Stadtplan - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität   - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 3,45   - - Verkehrszeichen zur 

Führungsform fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz John-F.-Kennedy-Platz John-F.-Kennedy-Platz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Verkehrszeichen zur 

Führungsform fehlt Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,00 - 10,00  -        -        -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz John-F.-Kennedy-Platz Parken schräg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz Parken schräg Augusttorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz Bushaltestelle Lessingplatz, LSA langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Verkehrsschild zur 

Benutzungspflicht fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,20

Die Trennung zum fließenden 
Verkehr varriert im Verlauf. Es 
handelt sich hierbei zudem um 
eine angrenzende Haltestelle.

-        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster? Ja, überwiegend     -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz Auguststraße Bushaltestelle - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,77  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte John-F.-Kennedy-Platz Kreisverkehr Oker Brücke (Anfang) - -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,30   - -

 Die rechte Einfassung (in 
Fahrtrichtung) ist schlecht 

befahrbar und verringert somit 
die nutzbare Breite des 

Radwegs.

Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,78  -        -     

130 Mitte Kaffeetwete Breite Straße Gördelingstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 12,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Kaffeetwete Gördelingstraße Breite Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 12,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Kaiserstraße Kaiserstraße 44 Kaiserstraße 36 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 9,00 2,00 7,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Kaiserstraße Kaiserstraße 37 Wendenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 9,00 2,00 7,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Kaiserstraße Kaiserstraße 37 Kaiserstraße 26 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Kaiserstraße Wendenstraße Kaiserstraße 37 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Malertwete Scharrnstraße Güldenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,30   - -  Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Mühlenpfordstraße Materialwechsel 
kurz vor der Brücke Am Gaußberg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -

Auf der Brücke fehlt die 
Abgrenzung zwischen Geh- 

und Radweg
Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,10  von Relevanz Sonstiges Große Pflastersteine aus Beton? 0,40  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Küchenstraße Reichsstraße Alte Waage mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30 - 0,45  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Mühlenpfordstraße Wendentorwall Pockelstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - - Getrennter Geh- und Radweg? Asphalt Nein Aufwerfung, Schachtdeckel  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,15  von Relevanz Sonstiges Großer Betonpflasterstein 0,40  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Willy-Brandt-Platz Ottmerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,60   - -

Nur sehr vereinzelt ist ein 
Schachtdeckel vorzufinden, 

welcher allerdings die 
Oberfläche nicht wesentlich 

beeinträchtigt.

Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,72  -        -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Oker Brücke (Anfang) Oker Brücke (Ende) - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,30   - -  Beton Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Markierung  0,70  von Relevanz Sonstiges Beton 0,77  -        -        -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Campestraße Kurt-Schumacher-Straße Nr. 18 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Die Einfassungen befinden 
sich in einem schlechten 

Zustand.
Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,74  von Relevanz Hecke  2,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Naturstein- und 

Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Kurt-Schumacher-Straße Nr. 18 Einfahrt in die Tiefgarage langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Die Einfassungen befinden 
sich in einem schlechten 

Zustand (insb. die in 
Fahrtrichtung rechts 

befindende Einfassung) und 
sind von den Hecken 

zugewachsen.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,03  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Nein Nein Querverlaufende Kanten im 

Übergang   -     

130 Mitte Kurt-Schumacher-Straße Adolfstraße Campestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -

Die Breite des Radwegs wird in 
diesem Fall ohne Einfassung 

angegeben, da die 
Kantensteine unbefahrbar 

sind. Gegen Ende des 
Abschnitts verbreitert sich der 
Radweg für einige Meter auf 

3,5 m.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,80
Im Verlauf des Abschnitts ändert 
sich der Pflasterstreifen in eine 

Hecke.
-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,80  von Relevanz Ja, überwiegend Betonpflaster Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

130 Mitte Salzdahlumer Straße Zuckerbergweg Holzmindener Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,37   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,40  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied  

130 Mitte Lange Straße Alte Waage Buddha Lounge langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,93   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, breite 

Fugen/Längsrillen  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,47  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Lange Straße Gördelingerstraße Einfahrt in die Garage langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,82   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Grünstreifen  1,96 Grünstreifen mit Bäumen -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Leonhardstraße Steintorwall Ende Steintorbrücke - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 3,50   - - Schienen im Längsverlauf Asphalt Nein zu querende Schienen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Leonhardstraße Ende Steintorbrücke Adolfstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radfahrstreifen 2,00   Vereinzelt - Schienen im Längsverlauf Asphalt Nein zu querende Schienen  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße Adolfstraße Anfang Steintorbrücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Radfahrstreifen 2,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

130 Mitte Leonhardstraße Bertramstraße Adolfstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radfahrstreifen 2,00   Vermehrt -

Der Radfahrstreifen wird 
teilweise durch den ruhenden 

Verkehr auf dem baulich 
angelegten Parkstreifen 

eingeschränkt, da dieser auf 
die Entwässerungsrinne ragt.

Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße Georg-Westermann-Allee Kurze Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radfahrstreifen 2,10   - -

Der Kfz-Verkehr ragt zwar 
nicht in den Radfahrstreifen, 
allerdings nähert sich dieser 

sehr nah an die 
Entwässerungsrinne, da kein 

Sicherheitstrennstreifen 
vorhanden ist.

Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,00  von Relevanz  Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße Kurze Straße Altewiekring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radfahrstreifen 2,10   - -

Der Kfz-Verkehr ragt zwar 
nicht in den Radfahrstreifen, 
allerdings nähert sich dieser 

sehr nah an die 
Entwässerungsrinne, da kein 

Sicherheitstrennstreifen 
vorhanden ist.

Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,00  von Relevanz  Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße Kleine Leonhardstraße Gerstäckerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radfahrstreifen 2,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein       von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße St. Leonhard Kapellenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radfahrstreifen 2,20   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße Bertramstraße Kleine Leonhardstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radfahrstreifen 2,00   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein       von Relevanz Ja    

130 Mitte Leonhardstraße Adolfstraße Bertramstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radfahrstreifen 2,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein       von Relevanz Ja    

130 Mitte Leopoldstraße Leopoldstraße 3-4 Friedrich-Wilhelm-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 4,00 2,00 Vermehrt Vermehrt

Die punktuellen Engstellen 
durch Bäume und Einzüge 

vermindern die Gesamtbreite 
des Mischverkehrs um 1,65 - 

2,00 m.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Leopoldstraße Friedrich-Wilhelm-Straße Leopoldstraße 3-4 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 4,00 2,00 Vermehrt Vermehrt

Die punktuellen Engstellen 
durch Bäume und Einzüge 

vermindern die Gesamtbreite 
des Mischverkehrs um 1,65 - 

2,00 m.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Leopoldstraße Höhe Wallstraße Leopoldstraße 3-4 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt Vermehrt

Die punktuellen Engstellen 
durch Bäume und Einzüge 

vermindern die Gesamtbreite 
des Mischverkehrs um 1,65 - 

2,00 m.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Leopoldstraße Leopoldstraße 3-4 Höhe Wallstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt Vermehrt

Die punktuellen Engstellen 
durch Bäume und Einzüge 

vermindern die Gesamtbreite 
des Mischverkehrs um 1,65 - 

2,00 m.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Leopoldstraße Bruchtorwall Höhe Wallstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Leopoldstraße Höhe Wallstraße Bruchtorwall - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Süden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Lessingplatz Nimes-Straße Kunstverein Braunschweig mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,56   - -

 Die rechte Einfassung (in 
Fahrtrichtung) ist schlecht 

befahrbar und verringert somit 
die nutzbare Breite des 

Radwegs.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Grünstreifen  2,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend schlecht 
befahrbar  -     

130 Mitte Magnitorwall Steintorwall Kindertagesstätte - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich 1,40   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,00  -        -        -     

130 Mitte Magnitorwall Kindertagesstätte Museumstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 3,60   - -
Der Belag ist generell 
irritierend, da er nicht 

durchgängig ist.
Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten, 

Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  6,00 Zusätzlicher Höhenunterschied -        -        -     

130 Mitte Magnitorwall Am Theater Museumstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 9,00 2,00 7,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Magnitorwall Am Theater Museumstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Salzdahlumer Straße Bushaltestelle Borsigstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden Ja Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,20 - 0,80  von Relevanz Grünstreifen  1,60 Trennung zur Bushaltestelle 
(Gepflastert, 1,15m) -        -        -     

130 Mitte Salzdahlumer Straße Borsigstraße Ackerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,20  -        -        -     

130 Mitte Marstall Kreuzung Höhe Ruhfäutchenplatz - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für den 

Radverkehr NICHT 
freigegeben

Osten - Mischverkehr 4,00   - -  Asphalt Nein Schachtdeckel  -     -     -        -        -     

130 Mitte Marstall Ruhfäutchenplatz Kreuzung Höhe - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Westen - Mischverkehr 4,00   - -  Asphalt Nein Schachtdeckel  -     -     -        -        -     

130 Mitte Schillstraße Rietschelstraße Mentestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Grünstreifen  1,50

Der Grünstreifen varriert in seiner 
Breite durch unterschiedlichen 

Graswuchs.
von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        -        von Relevanz Nein Nein

Große, querverlaufende Fugen 
im Bereich des Übergangs 

zwischen Radweg und 
Einmündung

 

130 Mitte Mummetwete Scharrnstraße Breite Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 2,30 - 5,00   - Vereinzelt Breite nicht klar abgegrenzt 

durch undefinierten Verlauf
Natursteinpflaster 

(Kleinformat), Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Mummetwete Breite Straße Scharrnstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 2,30 - 5,00   - Vereinzelt Breite nicht klar abgegrenzt 

durch undefinierten Verlauf
Natursteinpflaster 

(Kleinformat), Beton Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Münzstraße Ruhfäutchenplatz Waisenhausdamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Südwesten - Schutzstreifen 2,00 0,25 1,75 Vermehrt -

Hohes Rad- und 
Fußverkehrsaufkommen. 

Markierung des 
Schutzstreifens erst ab Höhe 

Platz d. Deutschen Einehit 
durchgängig

Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

130 Mitte Münzstraße Waisenhausdamm Ruhfäutchenplatz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt - Hohes Rad- und 

Fußverkehrsaufkommen Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Museumstraße Steintorbrücke Höhe Steintorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Schutzstreifen 1,25   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Museumstraße Höhe Steintorwall Haltestelle Museumstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Schutzstreifen 1,25   - -  Asphalt Ja   -     -    

Die Markierung des 
Schutzstreifens ist sehr 

abgefahren
von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40 Betonsteinpflaster als 
Trennung von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Museumstraße Magnitorwall Steintorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Schutzstreifen 1,25   - -  Asphalt Ja   -     -    

Die Markierung des 
Schutzstreifens ist sehr 

abgefahren
von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40 Betonsteinpflaster als 
Trennung von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Nimes-Straße Steigenberger Parkhotel Konrad-Adenauer-Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Nimes-Straße Steigenberger Parkhotel Konrad-Adenauer-Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Ottmerstraße Kleine Champestraße Kurt-Schumacher-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Verkehrsschild zur 

Benutzungspflicht fehlt Asphalt Nein (querverlaufende) Borde/Kanten  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,50  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Ottmerstraße kleine Champestraße Willy-Brandt-Platz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden

Neben Oberflächenschäden, sind auch 
Wurzelanhebungen und Schachtdeckel 

vorzufinden.
von Relevanz Grünstreifen  4,50  von Relevanz Grünstreifen  3,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein

Große Kanten, 
Oberflächenschäden und 

Schatdeckel

weitestgehend schlecht 
befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Ottmerstraße Kurt-Schumacher-Straße Willy-Brandt-Platz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden

Neben Oberflächenschäden, sind auch 
Wurzelanhebungen und Schachtdeckel 

vorzufinden.
von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  von Relevanz Grünstreifen  3,50 (Lb)  -        von Relevanz Nein       -     

130 Mitte Parkstraße Helmstedter Straße Max-Beckmann-Platz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Parkstraße Max-Beckmann-Platz Helmstedter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Petritorwall Am Neuen Petritore Cellerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 10,50   - -

In der 130 Mitte der Fahrbahn 
befinden sich Schienen, 

welche vom 
Oberflächenmaterial 

Natursteinpflaster umgeben 
sind.

Asphalt, Natursteinpflaster 
(Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Petritorwall Cellerstraße Am Neuen Petritore - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 10,50   - -

In der 130 Mitte der Fahrbahn 
befinden sich Schienen, 

welche vom 
Oberflächenmaterial 

Natursteinpflaster umgeben 
sind.

Asphalt, Natursteinpflaster 
(Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Petritorwall Cellerstraße Hohentorwall - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Petritorwall Hohentorwall Cellerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Pockelsstraße Schleinizustraße Oker-Brücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Pockelsstraße Oker-Brücke Schleinitzstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Prinzenweg Gymnasium Martino-Katharineum Wilhelmitorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,90 - 5,00   - -

Angegebene Breite entspricht 
der Fläche, die mit 

Kopfsteinpflaster ausgelegt ist, 
nicht inklusive Gehwege

Sonstiges (Freitext) Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Prinzenweg Gymnasium Martion-Kartharineum Anfang der Brücke - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fußgängerzone für den 
Radverkehr freigegeben

4,00, evtl. 
Häuserkantenbreite?   - -

Angegebene Breite entspricht 
der Fläche, die mit 

Kopfsteinpflaster ausgelegt ist, 
nicht inklusive Gehwege

Sonstiges (Freitext) Nein Oberflächenschäden, breite 
Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Prinzenweg Anfang der Brücke Gymnasium Martion-Kartharineum - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fußgängerzone für den 
Radverkehr freigegeben

4,00, evtl. 
Häuserkantenbreite?   - -

Angegebene Breite entspricht 
der Fläche, die mit 

Kopfsteinpflaster ausgelegt ist, 
nicht inklusive Gehwege

Sonstiges (Freitext) Nein Oberflächenschäden, breite 
Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Prinzenweg Gymnasium Martion-Kartharineum Güldenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung -; kein Schild vorhanden, 
sieht aber so aus Nordosten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Sonstiges (Freitext) Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Prinzenweg Güldenstraße Gymnasium Martino-Katharineum - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung -; kein Schild vorhanden, 
sieht aber so aus Südwesten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Sonstiges (Freitext) Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Prinzenweg Anfang der Brücke Ende der Brücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,00   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Reichsstraße Reichsstraße 35 Helene-Engelbrecht-Schule - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Reichsstraße Helene-Engelbrecht-Schule Kaiserstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Reichsstraße Reichsstraße 5 Dax Bierbörse - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Reichsstraße Reichsstraße 7 Reichsstraße 3 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Reichsstraße Reichsstraße 35 Hagenbrücke/Alte Waage - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Reichsstraße Kreuzung Kaiserstraße Reichsstraße 7 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Ringgleis Lindenbergallee Borsigstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,00   - -
wird aus Richtung Westen als 

gemeinsamer Geh- und 
Radweg beschildert

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Ritterbrunnen Am Schloßgarten Steinweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - 1,50m inkl. Einfassung Betonpflaster Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,00 Roller und Fahrradständer zwischen 

den Baumscheiben -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

130 Mitte Rote Wiese VfV Braunschweig Kreuzung Harzburger Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,40   - - Breite nicht genau definierbar 

wegen Bewuchs Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Rote Wiese Rote Wiese 5f Rote Wiese 7 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Mischverkehr 5,00-6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Rote Wiese P+R Rote Wiese VfV Braunscheweig - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Mischverkehr 5,00-6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Rote Wiese Kreuzung Seesener Straße Kreuzung Harzburger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten Ja Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Rote Wiese Spielplatz Rohrwiesensteg / 
Rote Wiese Kreuzung Seesener Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Osten Ja Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 3,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Ruhfäutchenplatz Ruhfäutchenplatz Kreuzung Domplatz - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für den 

Radverkehr NICHT 
freigegeben

Südosten - Mischverkehr 6,00   Vermehrt -   Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Ruhfäutchenplatz Ruhfäutchenplatz Ruhfäutchenplatz - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Norden - Mischverkehr 6,00   Vermehrt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Sachsendamm Salzdahlumer Straße Materialwechsel (Brückenanfang) mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,46   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,35 Farblicher Materialwechsel von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        -     

130 Mitte Schillstraße Willy-Brandt-Platz Abschnittswechsel kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,30  -        -     

130 Mitte Schillstraße Abschnittswechsel Helmstedter Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -

Die nutzbare Breite wird 
teilweise durch im Seitenraum 

stehende Mülltonnen 
eingeschränkt.

Asphalt Nein Sonstiges
 Abschnittsweise unterschiedlicher Asphalt. 

Hinzu kommen außerdem 
Wurzelanhebungen

von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,20  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Salzdahlumer Straße Salzdahlumer Straße Bushaltestelle mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

130 Mitte Salzdahlumer Straße Rote Wiese Sachsendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,50  -        -        -     

130 Mitte Salzdahlumer Straße Schefflerstraße Salzdahlumer Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Benutzungspflichtiger Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,90  von Relevanz Grünstreifen  2,50 - 3,20  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Salzdahlumer Straße Alte Salzdahlumer Straße Zuckerbergweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,95   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Salzdahlumer Straße Bahnunterführung Alte Salzdahlumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50 - 0,65  von Relevanz Pflasterung  0,50

Meterweise ist die Trennung 
nach dem Tunnel breiter als im 

weiteren Verlauf: 2m
-        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Scharmstraße Mummeltwete Malertwete - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Süden - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Scharrnstraße Malertwete Mummetwete - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Norden - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Schild Ristorante Dina Vasen Bester Döner Grill House - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fußgängerzone für den 
Radverkehr freigegeben 3,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Aufwerfung, breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Schild Kreuzung Meinhardshof Kreuzung Höhe - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fußgängerzone für den 
Radverkehr freigegeben 3,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Aufwerfung, breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Schild Bester Döner Grill House Kannengießerstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 4,80?   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Aufwerfung, breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Schild Kannengießerstraße Bester Döner Grill House - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 4,80?   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Aufwerfung, breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

130 Mitte Schillstraße Einfahrt Parkplatz Landesamt St. Leonhard kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,34   - -

Die Einfassung ist stellenweise 
nicht befahrbar und daher 

abzuziehen
Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Grünstreifen  1,00

 Der Grünstreifen bzw. die Bäume 
bilden nicht durchgehend eine 

Trennung zum Gehweg. Der Rdweg 
ist in einem sehr schlechten Zustand 

und sanierungsbedürftig.

-     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,14  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster? Nein Nein Großer Höhenunterschied durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Sonnenstraße Güldenstraße Echternstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,90  -        -        von Relevanz Nein Ja   

130 Mitte Sonnenstraße Höhe Zebrastreifen Hohetorwall kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,10   - - Belag wechselt auf Hälfte des 

Abschnitts Asphalt, Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,60 - 0,80  -        -        von Relevanz Nein Nein Bordkanten zu hoch, große 
Fugen  

130 Mitte Schillstraße Mentestraße Abschnittswechsel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Asphalt Nein Sonstiges Abschnittsweise unterschiedlicher Asphalt. von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,20  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Schillstraße Kapellenstraße Einfahrt Parkplatz Landesamt langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -  Asphalt Nein Sonstiges Abschnittsweise Materialwechsel von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,40  von Relevanz Pflasterung  0,54  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Schillstraße Einfahrt Parkplatz BraWo-Center Rietschelstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,6   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Schillstraße Abschnittswechsel Einfahrt Parkplatz BraWo-Center langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,6   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Schubertstraße südl. vom Gauß-Denkmal Am Wendentor - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,50   - Vereinzelt

Durch die 
Fahrradabstellanlagen besteht 
punktuell beidseitig jeweils ein 

Einzug von 70 cm

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Schubertstraße A. Gausbg. Mafia Pizza - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,50   - Vereinzelt

Durch die 
Fahrradabstellanlagen besteht 
punktuell beidseitig jeweils ein 

Einzug von 70 cm

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Schubertstraße südl. vom Gauß-Denkmal Bammelsburger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Schwartzkopffstraße Siechenholzweg gem. Geh-Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Schwartzkopffstraße gem. Geh-Radweg Siechenholzweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Schwarzkopffstraße gem. Geh-Radweg nach A39 Borsigstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 5,90 - 6,90 0,00 5,90 - 6,90 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

130 Mitte Schwarzkopffstraße Borsigstraße gem. Geh-Radweg vor A39 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südosten - Mischverkehr 5,90 - 6,90 0,00 5,90 - 6,90 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Siechenholzweg gem. Geh-Radweg Schwartzkopffstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,60-3,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Sonnenstraße Echternstraße Güldenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,85  -        -        -     

130 Mitte Sonnenstraße Hausnummer 9D Höhe Zebrastreifen kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        -        -     

130 Mitte Sonnenstraße Wilhelmitorwall Hausnummer 9b kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Ausschließlich Bordkante  0,15  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Sonnenstraße Breite Straße Gördelingerstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Sonnenstraße Gördelingerstraße Breite Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Sonnenstraße Hausnummer 9b Echternstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Pflasterung  0,73  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Sonnenstraße Echternstraße Hausnummer 9D langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken   0,90  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Nein Ja  weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Sonnenstraße Guldenstraße Breite Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,20 Nur bis Scharnstraße -        -     

130 Mitte Sonnenstraße Breite Straße Guldenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,20 Nur bis Scharnstraße -        -     

130 Mitte St. Leonhard Schillstr. Leonhardstr. - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,70  von Relevanz Nein       von Relevanz Ja    

130 Mitte Steinweg Ritterbrunnen Am Theater kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,20   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,40  -        -     

130 Mitte Steinweg Wilhelmstraße Bohlweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,25   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        -     

130 Mitte Steinweg Am Theater Schöppenstedter Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  -        -     

130 Mitte Steinweg Schöppenstedter Straße Wilhelmstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  -        -     

130 Mitte Stobenstraße Waisenhausdamm Anjas Hundepflege langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

130 Mitte Stobenstraße Ende 
getrennter Fuß- und Radweg Ägidienstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 4,20   - -  Natursteinpflaster (Großformat) Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,42  -        -        -     

130 Mitte Stobenstraße Anjas Hundepflege Ende getrennter Fuß- und Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Die Breite des Radwegs sieht 
nicht einheitlich aus, sondern 

ist meterweise versetzt.
Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

130 Mitte Südstraße Tandir Güldenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Südstraße Tandir Brabandtstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Nordosten - Mischverkehr 6,00 3,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Südstraße Kreuzung Am Bruchtor Kreuzung Alte Knochenhauerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Mischverkehr 6,00 3,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Südstraße Kreuzung Güldenstraße Kreuzung Alte Knochenhauerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 10,00 2,00 8,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Südstraße Kreuzung 
Alte Knochenhauerstraße Kreuzung Güldenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 10,00 2,00 8,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Theaterwall Am Fallersleber Tore Am Theater kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität   
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

130 Mitte Theaterwall Am Theater Am Fallersleber Tore - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  -     -     -        -        -     

130 Mitte Theaterwall Am Fallersleber Tore Am Theater - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, für 
Radverkehr freigegeben

Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Aufwerfung  -     -     -        -        -     

130 Mitte Verbindung Hennebergstraße  
Brücke über Oker Hennebergstraße Brücke über Oker langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Westen - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 4,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Waisenhausdamm mezopotamien Grill Kreuzung Münzstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten - Fußgängerzone für den 

Radverkehr freigegeben 5,00   - -

Schienen im Längsverkehr. 
Ende der Fußgängerzone und 

beginn des Mischverkehrs 
unklar.

Asphalt, Natursteinpflaster 
(Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Waisenhausdamm Kreuzung Stobenstraße Kreuzung Münzstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 3,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Waisenhausdamm Leopoldstraße H. Liebfrauen - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 3,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Waisenhausdamm H. Liebfrauen Stobenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 3,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Weg entlang A 39 Schwartzkopffstraße Salzdahlumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,70   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

130 Mitte Weg entlang der Oker Steigenberger Parkhotel Brücke über die Oker bei Hennebergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 5,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Wendenstraße Werder Hagenmarkt kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,80   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30 - 0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,46  -        -     

130 Mitte Wendenstraße Kaiserstraße Wilhelmstraße
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

-
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   Vermehrt - Enschränkungen durch am 

Geländer abgestellte Fahrräder Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Geländer 0,80 Angrenzend befinden sich die 
Gleise der Straßenbahn -        -        -     

130 Mitte Wendenstraße Kurz vor Geiershagen Kaiserstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,60 - 2,60  von Relevanz Grünstreifen  1,00 - 3,00  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Wendenstraße Kaiserstraße Werder langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 3,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Sonstiges Mauer und Hecke 3,30  von Relevanz Pflasterung  1,00  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Wendentorwall Am Wendentor Fallersleber-Tor-Wall - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Wilhelmitorwall Am Hohen Tore Gieselerwall - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Wilhelmitorwall Gieselerwall Sonnenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

130 Mitte Wilhelmstraße Steinweg Neue Güldenklinke mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Südlich letzte 20m 

Betonpflaster Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 2,70  -        -        -     

130 Mitte Wilhelmstraße Abelnkarre Fallersleber Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

130 Mitte Wilhelmstraße Fallersleber Straße Neue Knochenhauerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  2,00  -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Wilhelmstraße Neue Güldenklinke Abelnkarre mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Grünstreifen  1,80  -        -        -     

130 Mitte Wilhelmstraße Abelnkarre Fallersleber Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

130 Mitte Wilhelmstraße Wendenstraße Bockstwete langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend -
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel, 

Grünstreifen  0,00 - 2,00
Gegen Ende des Abschnitts kommt 

die Trennung zum Gehweg 130 
Mittels Grünstreifens hinzu

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,00 - 2,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Wilhelmstraße Ende des schräg parkenden Verkehrs Wendenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80   - -  Betonpflaster Nein (querverlaufende) Borde/Kanten  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,65  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Wilhelmstraße Bockstwete Fallersleber Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend -
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,40  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

130 Mitte Wilhelmstraße Neue Knochenhauerstraße Ende des schräg parkenden Verkehrs langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,85  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Willy-Brandt-Platz Einfahrt Intercity Hotel 
Braunschweig Littfaßsäule kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,80   Vereinzelt -

Die Radverkehrsanlage wird zu 
beginn des Verlaufs vereinzelt 
durch abgestellte E-Scooter im 
seitenraum in ihrer nutzbaren 

Breite beeinträchtigt.

Betonpflaster Nein Schachtdeckel  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,10  -        -     

130 Mitte Willy-Brandt-Platz Kurt-Schumacher Str. Fahrradparkplatz - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Radweg ZRV 3,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung Teilweise ist auch eine Parkbucht 

vorzufinden 2,10 - 5,30
Die Trennung zum fließenden 
Verkehr nimmt in Fahrtrichtung 

an Breite zu
-       

Auf einigen Metern ist 
Parken vorzufinden. 

Allerdings stellt dies eher 
eine 

besonderheit/Ausnahme im 
Abschnitt dar.

von Relevanz Ja, überwiegend Betonpflaster Ja, überwiegend     -     

130 Mitte Willy-Brandt-Platz Litfaßsäule Schillstraße - -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 3,5   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,60  von Relevanz Pflasterung  0,60  -       

Zum Ende der 
Radverkehrsanlage (in 

Fahrtrichtung) grenzt für 
einige Meter der ruhende 
Kfz-Verkehr an, allerdings 
dominiert dieser nicht den 
Abschnitt und spielt daher 
nur eine sehr gerine Rolle.

-        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Hennebergstraße Wolfenbütteler Straße Nr. 64 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -    

Abschnittsweise gibt es 
angrenzend keinen ruhenden 
Verkehr, sondern direkt den 
fließenden Verkehr (Abstand 
zur Fahrbahn in diesem Fall: 

0,53 m)

von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Obergstraße Wolfenbütteler Straße Nr. 82 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,16   - -  Asphalt Nein Schachtdeckel  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz  Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Querverlaufende Kanten und 

Höhenunterschiede
weitestgehend gut 

befahrbar  -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Wolfenbütteler Straße Nr. 82 Hennenbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,16   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Wolfenbütteler Straße Nr. 64 Friedrich-Kreiß-Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Friedrich-Kreiß-Weg Hofbrauhaus Wolters langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,17   - -

In der Breite sind die 
Einfassungen inklusive. Es ist 
nicht eindeutig erkennbar, ob 
diese ursprünglich zur Breite 

dazu zählten. Ohne 
Einfassungen beträgt die 

Breite 3,00 m.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -    
Radweg wird selbstständig 

geführt abseits des Kfz-
Verkehrs

-        -        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Wolfenbütteler Straße 58a Wolfenbütteler Straße 58 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,74   - - Breite exklusive Einfassungen: 

1,60 m Asphalt Nein breite Fugen/Längsrillen  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  -        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Am Windmühlenberg Kreiseverkehr langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,05   - -  Asphalt Nein Sonstiges Aufwerfung und Risse in der Oberfläche von Relevanz Grünstreifen  6,50  von Relevanz Hecke  1,55  -        -        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Campestraße Ende des ruhenden Verkehrs mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55  -        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Lichtsignalanlage 
Höhe Augusttorwall Ende der Brücker über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,58   - -  Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,26  von Relevanz Sonstiges Betonfläche 2,48  -        -        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Heinrich-Büssing-Ring Leisewitzstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen, 

Schachtdeckel  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Ende des ruhenden Verkehrs Lichtsignalanlage Höhe Augusttorwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,72  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend schlecht 

befahrbar  -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Anfang der Brücker über die Oker Lichtsignalanlage Höhe Augusttorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,30

Die Markierung soll ursprünglich eine 
Breite von 0,30m betragen, ist 

allerdings aktuell in einem schlechten 
Zustand und dadurch deutlich 

schmaler.

von Relevanz Pflasterung  0,72 - 3,00  -        -        -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße KGV charlottenhöhe Haltstelle Jahnplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,55   - - Schild "Mofa frei" Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,52  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Wolfenbütteler Straße 33 Kreuzung Heinrich-Büssing-Ring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - - Schild "Mofa frei" Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,52
Das Parken ist nur 

abschnittsweise für einige 
Meter vorhanden

von Relevanz Ja, überwiegend Naturstein- und 
Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   weitestgehend schlecht 

befahrbar  -     

130 Mitte Wolfenbütteler Straße Lichtsignalanlage 
Höhe Augusttorwall Am Windmühlenberg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,45   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Sonstiges Pflasterung und Geländer 0,70  von Relevanz Hecke  3,00  -        -        von Relevanz Ja    

130 Mitte Zuckerbergweg Harzburger Straße Salzdahlumer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

130 Mitte Zuckerbergweg Salzdahlumer Straße Harzburger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Westen - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vereinzelt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Görlitzstraße Zufahrt Herzogin Elizabeth Hospital langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße In den Langen Äckern Görlitzsstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Kirchplatz/Bolkenhainstraße Kirchplatz/Römerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,20   - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55

Rechts vom Radweg 
befindet sich auf einem 

Parkplatz auch noch 
Senkrechtparken mit einem 

Sicherheitsabstand von 
etwa 0,60 m

-        - Nein Ja  Leichte Unebenheit beim 
Übergang zur Fahrbahn

211 Braunschweig-Süd Abzweig Schrotweg Schrotweg Weg zw. Fuhsekanal und Oker - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Osten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Alter Weg Leiferdestraße Hohes Feld - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 1,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Alter Weg Hohes Feld Am Schiffhorn - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 1,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Ascherslebenstraße Ascherslebenstraße 14 Ascherslebenstraße 14 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd B79 Landkreis Wolfenbüttel Feldweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,80   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,50-7,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd B79 Schiefer Berg (Kreisverkehr) Feldweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,50-2,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente, Grünstreifen  3,30 abschnittsweise Leitplanke -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd B79 Feldweg Landkreis Wolfenbüttel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Bolkenhainstraße Leipziger Straße Grund - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,00   - -

Zum Teil eine Einbahnstraße 
(Teil von der 

Hauptverkehrsstraße 
kommend.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Brauerskamp Leipziger Straße Ende Spielstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,80 2,00 4,80 - - Spielstraße Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Brauerskamp Ende Spielstraße Leipziger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,80 2,00 4,80 - - Spielstraße Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Brauerskamp Ende Spielstraße Rüningre Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Bruchweg Rüninger Weg AWO e.V. Kindertagesstätte - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 4,50 2,00 2,50 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Bruchweg AWO e.V. Kindertagesstätte Rüninger Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,50 2,00 2,50 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Brücke über Oker Anfang der Brücke über Oker Ende der Brücke über Oker - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,50 0,60 1,90 - -

Es sind jeweils auf beiden 
Seiten 0,30 m abzuziehen, da 
das Geländer in die nutzbare 

Breite reinragt und nicht 
nutzbar ist.

Sonstiges (Freitext) Nein (querverlaufende) Borde/Kanten  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Burg Landkreis Wolfenbüttel Seitenstraße Burg 8-18 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,10   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  4,10  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Burg Seitenstraße Burg 8-18 Fischerbrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Burg Bahnhofstraße Seitenstraße Burg 8-18 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Deiweg Thiedebacher Weg Theidestraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50   - Vereinzelt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Deiweg Thiedestraße Thiedebacher Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50   - Vereinzelt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Dresdenstraße Wittenbergstraße Hallestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 9,00-10,50 2,00 7,00-8,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Dresdenstraße Hallestraße Wittenbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 9,00-10,50 2,00 7,00-8,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Feldweg Salzdahlumer Weg Leipziger Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Feldweg Wilhelm-Bornstedt-Weg Bruchweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Feldweg Feldweg-Gabelung Unterführung A36 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 4,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Feldweg B79 Feldweg-Gabelung - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,80-3,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Fischerbrücke Burg Fischerbrücke (Oker) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Fischerbrücke Fischerbrücke (Oker Burg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Gem. Geh- und Radweg (Briegstraße) Briegstraße Sachsendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,00   - - Breite ohne rote Pflastersteine: 

2,50 m Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,70  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Glogaustraße Leipziger Straße Glogaustraße (Sackgasse) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 8,50 4,00 4,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Glogaustraße Glogaustraße (Sackgasse) Ostpreußendamm - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 4,00 2,00 2,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Grund Okerbrücke Leipziger Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,50   - -
In dem Abschnitt befindet sich 

eine Schranke, welche 
umfahren werden muss

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Grund Anfang der Brücke 
über den Südsee Ende der Brücke über den Südsee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Südosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 4,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Grund Bolkenhainstraße Wasserweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Grund Wasserweg Okerbrücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,56   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Hahnenkamp Fischerbrücke Rapskamp - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hahnenkamp Rapskamp Am Meerberg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Ascherslebenstraße Magdeburgstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,95   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,80 m. Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,46  -        - Ja    

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Sachsendamm Ascherslebenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,95   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,80 m. Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Grünstreifen  8,00  -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Salzdahlumer Straße Dessaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,90-1,97   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Dessaustraße Sachsendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Magdeburgstraße Netto Parkplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,45  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend schlecht 
befahrbar  -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Netto Parkplatz sachsendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  von Relevanz Pflasterung  0,45  von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Pflasterung  0,45

Das Fahrbahnrandparken 
ist nur für einige Meter auf 

diesem Abschnitt 
vorhanden.

von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Dresdenstraße (West) Dresdenstraße (Ost) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Sachsendamm Dresdenstraße (West) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Dresdenstraße Salzdahlumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Hallestraße Salzdahlumer Straße SAchsendamm - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 9,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
211 Braunschweig-Süd Hallestraße Sachsendamm Salzdahlumer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 9,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Heidbergstieg Brücke Heidbergstieg Stolpstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,70   - -

meterweise Holz bei der 
Brücke als 

Oberflächenmaterial 
vorhanden

Betonpflaster, 
Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Kennelweg Echobrücke Kennel Bad - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leiferdestraße Schiefer Berg Fischerbrücke (Oker) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leiferdestraße Fischerbrücke (Oker) Schiefer Berg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leiferdestraße Alter Weg An den Teichen - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leiferdestraße Alter Weg Schiefer Berg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leiferdestraße Schiefer Berg Alter Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leiferdestraße An den Teichen Alter Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger straße Zoo Braunschweig Leipziger Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Selbstständiger Radweg ZRV 2,30   - -
Die Begrenzung des Radwegs 
ist nicht eindeutig, da sie durch 

Bewuchs variiert.
Schotter Ja   -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Gebrüder-Grimm Straße Romintenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,40   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Parkplatz Zoo Braunschweig Bertha von Suttner Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Schreiberhaustraße Parkplatz Zoo Braunschweig kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Bertha-von-Suttner-Straße Siekgraben langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Trebnitzstraße Materialwechsel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 3,10   - - Nur zu Beginn des Abschnitts 
Oberflächenschäden Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  2,50 - 3,60  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Ortsschild Meverode Trebnitzstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,60   - -

Das Verkehrszeichen 240 fehlt 
zwar seit der Einmündung 

"Breites Bleek". Es ist 
allerdings offensichtlich, dass 

es sich um einen 
benutzungspflichtigen 

gemeinsamen Geh- und 
Radweg handelt

Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  -     von Relevanz Grünstreifen  2,00 - 4,00  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Ende Bushaltestelle Glogaustraße Kirchplatz/Bolkenhainstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,64   - -

Breite ohne Einfassungen: 
1,48 m. Gegen Ende des 

Abschnitts ändert sich das 
Material in Betonsteinpflaster

Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,55  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Glogaustraße Materialwechsel (gemeinsamer Rad- und 
Fußweg)

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,45 m Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,55  -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Maschenroder Weg Gebrüder-Grimm Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,90  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Hohes Feld Mascheroder Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,54  -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Else-Hoppe-Straße Siedlerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Leipziger Straße 30 Haltestelle HEH-Kliniken mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Osten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Zufahrt Herzogin Elizabeth Hospital Kreisverkehr Leipziger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  3,20 - 4,90  -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Übergang Bahnschienen HIllenwiese mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Hillenwiese Schiefer Berg (Kreisverkehr) mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Siedlerstraße Gebrüder-Grimm-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,40  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Kreuzung Siekgraben Kreuzung Else-Hoppe-straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Gebrüder-Grimm-Straße Brauerskamp mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30 Grün auf der Pflasterung -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Grund Ende Bushaltestelle Glogaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,64   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,48 m Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Haltestelle "Großes Wegehaus" straßenunabhängiger Gehweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90-2,00   Vereinzelt - Breite nicht klar definierbar 

wegen Mosaik-Muster Asphalt Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,30-0,50  von Relevanz Parkfläche; schräg vollständiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00

Parken auf der rechten 
Seite im Seitenraum 

vorhanden
von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Gem. Geh- und Radweg 
Richtung Spielplatz Melverode Grund langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Kirchplatz/Römerstraße Am Zoo mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,20   - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Kreisverkehr Leipziger Straße Gem. Geh- und Radweg Richtung Spielplatz 
Melverode

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,60 - 2,36  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Brauerskamp Hohes Feld langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,76   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Hecke  1,60  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Hohes Feld Haltestelle "Großes Weghaus" langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,76   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Hecke  1,60  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Übergang Bahnschienen Herbstkampweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 3,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  1,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Schuhmacherei Stöckheim Hohes Feld mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Hecke  1,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,54  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Materialwechsel 
(informelle Trennung in Geh- und Radweg) Glogaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 3,50   - -

Durch das Material soll eine 
informelle Trennung in Geh- 
und Radweg erzeugt werden

Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  -     von Relevanz Grünstreifen  2,50 Abschnittsweise Grünstreifen 
zur Haltestelle von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,70 - 2,60 Abschnittsweise Parken -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Materialwechsel 
(gemeinsamer Rad- und Fußweg) Getrennter  Rad- und Fußweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 4,00   - -

Abschnittsweise wird der 
gemeinsame Geh- und 

Radweg durch eine 
Baumscheibe verringert

Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,55  -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Romintenstraße Schlesiendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,60   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Maschenroder Weg Romintenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radfahrstreifen 1,85   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,10  von Relevanz Markierung  0,25  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Getrennter Rad- und Fußweg In den Langen Äckern langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,45 m Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein 2      von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Leiferdestraße Übergang Bahnschienen - - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Hecke  2,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße straßenunabhängiger Gehweg Leiferdestraße - - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Herbstkampweg An d. Trift langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 3,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz

Markierung, Baulicher 
Trennstreifen / 

Protektionselemente, Grünstreifen
 1,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Albertstraße Schuhmacherei Stöckheim langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,50   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,43-2,60  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Breites Bleek Ortsschild Melverode langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,60   - -

Breite ohne Einfassungen: 
2,46 m. VZ 240 fehlt seit der 
Einmündung "Breites Bleek"- 
allerdings offensichtlich, dass 

es sich um einen 
benutzungspflichtigen 

gemeinsamen Geh- und 
Radweg handelt

Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Materialwechsel Materialwechsel (informelle Trennung in Geh- 
und Radweg)

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 3,10   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,50 Abschnittsweise Grünstreifen, 
bevor das Parken beginnt von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70 Abschnittsweise Parken -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Schlesiendamm Breites Bleek langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,60   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,90  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße Am Zoo Schreiberhaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,85   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Leipziger Straße An d. Trift Albertstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,50   - -  Sonstiges (Freitext) Ja   -     von Relevanz Hecke  0,60 - 4,30  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Magdeburgstraße Ascherslebenstraße Jenastieg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 8,50 4,00 4,50 Vermehrt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Magdeburgstraße Haltestelle HEH-Kliniken Halberstadtstraße 67 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,43  -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Magdeburgstraße Halberstadtstraße 67 Magdeburgstraße 20 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,45  -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Magdeburgstraße Magdeburgstraße 20 Magdeburgstraße 19 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Mascheroder Weg Kreisverkehr Abfahrt A36 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,70   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,10  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Maschroder Weg Abfahrt A36 Auffahrt A36 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,10  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Maschroder Weg Bushaltestelle Ausfahrt Nord Kreisverkehr langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,05  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Maschroder Weg Leipziger Straße Inhoffenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,60 - 3,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

211 Braunschweig-Süd Maschroder Weg Inhoffenstraße Bushaltestelle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,60 Bushaltestelle -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Richmondweg Brückenanfang Brückenende - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 4,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Richmondweg Richmondweg Brückenanfang - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 4,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rohrwiesensteg Anfang der Brücke über die A39 Ende der Brücke über die A39 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,20   - -  Beton Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rohrwiesensteg Seesener Straße Anfang der Brücke über die A39 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,20   - - Breite ohne einfassungen: 

3,00 m Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rohrwiesensteg Ascherslebenstraße 18 Ascherslebenstraße 19 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rohrwiesensteg Ende der Brücke über die A39 Rohrwiesensteg 19 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,20   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Romintenstraße Leipziger Straße Trakehnenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Romintenstraße Trakehnenstraße Leipziger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
211 Braunschweig-Süd Romintenstraße Leipziger Straße Trakehnenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rote Wiese Kreuzung Wolfenblütter Straße Rote Wiese 13b langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Südosten Ja Selbstständiger Getrennter Geh- 
und Radweg 2,50 - 3,00   - - Breite durch Bewuchs 

undefiniert Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,00  -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Hohes Feld Hopfenkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 1,95   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Hopfenkamp Siedlerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 2,05   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Am Apfelgarten Siekgraben langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 3,60   - - Verkehrszeichen fehlt nach 
Einmündung Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Siedlerstraße Am Apfelgarten langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 3,60   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Am Quälenberg Sperberweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 3,20   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Sperberweg Am Zoo langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 3,20   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Siekgraben Am Quälenberg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 3,00   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Am Zoo Okerweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 3,40   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,46  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Am Zoo Hohes Feld - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Hohes Feld Am Zoo - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Rüninger Weg Brücke L616 Kreuzung Am Zoo - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Unterführung A36 Unterführung A36 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,90   - -  Beton Nein Aufwerfung  von Relevanz Markierung  0,15  von Relevanz Sonstiges Betonfläche 1,06  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Gerastraße Abfahrt A36 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,90   - -  Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,15  von Relevanz Sonstiges Betonfläche 1,00  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Abfahrt A36 Stettinstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,84   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,68  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Materialwechsel Sachsendamm mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,37   - -

Breite ohne Einfassungen: 
2,20 m. Kurz vor der Brücke 

besteht das 
Oberflächenmaterial für einige 
Meter aus Betonsteinpflaster.

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,00  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Materialwechsel (Brückenanfang) Materialwechsel (Brückenende) mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,37   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,15  von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,70  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm stettinstraße Wittenbergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,94   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,80 m Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,80  von Relevanz Nein  Nein Nein Querverlaufende Schienen weitestgehend gut 
befahrbar

Es handelt sich hierbei 
um querverlaufende 

Gleise
-     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Hallestraße Wittenbergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,83   - -

Breite ohne Einfassungen: 
1,70 m. Zu Beginn des 

Abschnitts ist eine Haltestelle 
vorhanden

Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,80  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Wittenbergstraße Haltestelle "Erfurtplatz" langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,86   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,70 m Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,47  von Relevanz Nein  Nein Nein Querverlaufende Schienen weitestgehend gut 

befahrbar

 Es handelt sich hierbei 
um querverlaufende 

Gleise
von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Haltestelle "Erfurtplatz" Höhe Kolpingweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,86   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,70 m Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,47  -        -     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Höhe Kolpingweg Gerastraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,86   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,70 m Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,00  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Sachsendamm Wittenbergstraße Hallestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,96   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  13,00  -        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Pizzaria "gambit" Naumburgstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,25   - - Breite ohne Markierung Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,10  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Halle Straße Fichtengrund kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Naumburgstraße Hallestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,37   - - Breite ohne Markierung Betonpflaster Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,13  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Sachsendamm (Brückenanfang) Sachsendamm (Brückenende) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Auf der Brücke ein hellerer 

Asphalt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00 Kein Materialwechsel auf der Brücke von Relevanz Pflasterung  0,60
Auf der Brücke nur 

Roteinfärbung als Trennung 
zum fließenden Kfz-Verkehr

-        -        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Sachsendamm Heinrich-Büssing-Schule langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Heinrich-Büssing-Schule Pizzaria "gambit" - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,13  -        von Relevanz        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Straße Fichtengrund Bushaltestelle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Pflasterung  3,50 Bushaltestelle -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Weg Leipziger Straße (Kreisverkehr) Waldweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Salzdahlumer Weg Waldweg Leipziger Straße (Kreisverkehr) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 7,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Schenkendamm Raapskamp Kreisverkehrs Thiedestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Schenkendamm Thiedebacher Weg Rapskamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 3,00   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Schlesiendamm Abfahrt A36 Glogaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,57   - - Breite ohne Einfassungen: 
2,40 m Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00 Zusätzliche Trennung zur Fahrbahn 

durch Höhenunterschied von Relevanz Grünstreifen  2,90  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Schlesiendamm Leipziger Straße Glogaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten - Selbstständiger Getrennter Geh- 

und Radweg 2,55   - - Breite ohne Einfassungen: 
2,40 m Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Schrotweg Segler Verein Braunschweig eV Südsee Boulevard - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Siekgraben Milanstraße Leipziger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Siekgraben Rüninger Weg Leipziger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Siekgraben Kreuzung Leipziger Straße Kreuzung Rüninger Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Siekgraben Leipziger Straße Rüninger Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Siekgraben Kreuzung Leipziger Straße Kreuzung Rüninger Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Stolpstraße Sachsendamm - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 9,00-12,00 2,00 7,00-11,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Greifswaldstraße Heidbergstieg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Stolpstraße Stralsundstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Stralsundstraße Sachsendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Köslinstraße (Nord) Köslinstraße (Süd) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Köslinstraße Greifwaldstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Greifswaldstraße (West) Greifswaldstraße (Ost) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Sachsendamm Köslinstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Stettinstraße Sachsendamm Stolpstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 9,00-12,00 2,00 7,00-11,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Thiedebacher Weg Feldweg (schienenbegleitend) Deiweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Thiedebacher Weg Deiweg Feldweg (schienenbegleitend) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Thiedebacher Weg Feldweg (schienenbegleitung) Schenkendamm - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Thiedebacher Weg Schenkendamm Feldweg (schienenbegleitend) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Thiedestraße Deiweg Thiedebacher Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80   - -  Verkehrsschild fehlt vom 

Norden kommend Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Thiedestraße Stadtgrenze Salzgitter Deiweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Thiedestraße Thiedebacher Brücke Tiedebach mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,30   - -  Verkehrsschild fehlt vom 

Norden kommend Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Trakehnenstraße Ostpreußendamm Rominenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,52   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Trakehnenstraße Rominenstraße Ostpreußendamm - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Trakehnenstraße Ostpreußendamm Rominenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Unterführung unter A 39 Zollern BHW Wolfbütteler Str. 48 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Unterführung unter A 39 Anfang der Unterführung Ende der Unterführung - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

211 Braunschweig-Süd Verbindung HEH-Kliniken
Weg hinter Herzogin Elisabeth Hospital Haltestelle HEH-Kliniken Weg entlang 

Herzogin Elisabeth Hospital
kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Südosten - Selbstständiger Radweg ZRV 2,10   - - Die einseitig vorhandene 

Rinne beträgt 0,30 m. Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,45  -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg am Spielmannsteich Unterführung unter A 39 Richmondweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,50   - - Die Breite kann stellenweise 
etwas varrieren. Schotter Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg an der Oker 
zu Schloß Richmond

Kreuz Braunschweig-Süd / 
Braunschweig-Südstadt Schloß Richmond - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,50 - 3,60   - -  Schotter Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg an der Oker 
zu Schloß Richmond Richmondweg Schloß Richmond - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden Ja Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 4,50   - -  Schotter Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg entlang der Oker Südlicher Beginn Fuhsekanal Grund (Brücke über die Oker) mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg entlang der Oker Grund (Brücke über die Oker) idH Jans Joachim Meyer massage Praxis - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Norden - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd
Weg um Naturfreundehaus 
Stadtheim Braunschweig, 

Kohlerhütte und Schwimmbecken
Schrotweg Brücke über Oker - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,90   - -

Im Übergang zur Unterführung 
am Ende des Abschnitts 

wechselt das 
Oberflächenmaterial auf 

Asphalt.

Schotter Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg zur Brücke über Oker Abenteuerspielplatz Melverode Anfang der Brücke über Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,30   - -  Schotter Nein Oberflächenschäden, Absackung  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg zur Unterführung 
unter A 39 Zollern BHW Kreuz Braunschweig-Süd / 

Braunschweig-Südstadt - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,40   - - Wetterbedingte Unebenheiten 

vorhanden Schotter Nein Absackung  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Weg zw. Fuhsekanal und Oker Oker Hafen am Fuhsekanal - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Norden - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wilhelm-Bornstedt-Weg Rüninger Weg Skatepark Stöckhelm kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 1,80-2,10   - - Breite sehr varriierend, mal 

2,60 m breit
Asphalt, Wassergebundene 

Wegedecke, Schotter Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wilhelm-Bornstedt-Weg L616 Rüninger Weg Südlicher Beginn Fusekanal langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,75   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wittenbergstaße Kreuzung Sachsendamm Kreuzung Dresdenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 3,30   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wittenbergstraße Jenastieg Sachsendamm - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 10,00 2,00 8,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wittenbergstraße Dresdenstraße Sachsendamm - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 8,70   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wittenbergstraße Sachsendamm Dresdenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 8,70   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Kreuzung charlottenhöhe KGV Charlottenhöhe kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Benutzungspflichtiger Radweg 

ERV 1,35   - - Schild "Mofa frei" Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Pflasterung  0,72  -        -        -     

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Wolfenbütteler Straße 45 Kreuzung Zuckerbergweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Keine / nur Materialwechsel, 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm, Pflaste
 0,00 - 0,30 Nur meterweise ist die Pflasterung 

als Trennung vorhanden von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Charlottenhöhe 1 Parkplatz Braunschweig-Kolleg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,92   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,77 m Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30

Zu Beginn des Abschnitts besteht 
eine breitere Trennung zwischen 

Geh- und Radweg (Grünstreifen mit 
Bäumen)

von Relevanz Pflasterung  0,73  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Haltestelle 
Friedrich Gerstäcker Museum Wolfenbütteler Str. 46 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,72   - -

Breite ohne Einfassungen: 
1,57 m. Zusatzschild 1022-11. 

Gegen Nach der 
Grundstückszufahrt verringert 
sich die Breite des Radwegs 

auf 1,56 m (ohne 
Einfassungen: 1,40 m)

Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kopfsteinpflaster Nein Nein  Große Fugen und 
Unebenheit

durchgehend schlecht 
befahrbar  -     

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Wolfenbütteler Str. 49 Wolfenbütteler Straße 45 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00 Gegen Ende des Abschnitts ist eine 

30cm breite Trennung vorzufinden von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Kreuzung Zuckerbergweg Kreuzung charlottenhöhe langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - - Schild "Mofa frei" Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung, Hecke  0,72 - 1,50

Abschnittsweise ändert sich die 
Entfernung zur Fahrbahn durch 

eine Haltestellenbucht
-        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Parkplatz Braunschweig-Kolleg Richmondweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,92   - - Breite ohne Einfassungen: 
1,77 m Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,00

Gegen Ende des Abschnitts besteht 
wischen Geh- und Radweg keine 

Trennung mehr, sondern lediglich ein 
Materialwechsel.

von Relevanz Pflasterung  0,73

Gegen Ende des Abschnitts 
verändert sich die Trennung zur 

Fahrbahn aufgrund einer 
Haltestelle.

-        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend     -     

211 Braunschweig-Süd Wolfenbütteler Straße Unterführung Bahnbrücke 
Eisenbütteler Straße Unterführung Bahnbrücke Eisenbütteler Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,55   - -  Betonpflaster Ja   -    

Es handelt sich zwar um einen 
gemeinsamen Geh- und Radweg, 

visuell ist allerdings trotzdem durch 
unterschiedlichen Pflasterungen eine 
Trennung des Geh- und Radwegs zu 

erkennen.

von Relevanz Pflasterung  0,52  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Braunschweiger Straße Roseliestraße Von-Wrangell-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engellstraße Heidehöhe Sattlerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Abzweig Herzbergstieg Herzbergstieg Abzweig Erzberg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Westen Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,30 0,00 2,30 - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Abzweig Herzbergstieg Abzweig Erzberg Herzbergstieg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,30 0,00 2,30 - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Alte Kirchstraße Salzdahlumer Straße Möncheweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Holze Möncheweg Ende gem. Fuß-Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  3,00  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Holze Möncheweg Ende gem. Fuß-Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Holze Beginn gem. Fuß-Radweg Möncheweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Holze Feldweg Waldweg entlang See - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Holze Waldweg entlang See Feldweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Straße Ende gem. Fuß-Radweg Feldweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 3,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Am Rautheimer Straße Feldweg Beginn gem. Fuß-Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 3,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Glaserweg Klempnerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Braunschweiger Straße Pablo-Picasso-Straße Rautheimer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Schutzstreifen 1,35   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Braunschweiger Straße Erzberg (Kreisverkehr) Pablo-Picasso-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Schutzstreifen 1,65   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Braunschweiger Straße Triftstraße Erzberg (Kreisverkehr) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Braunschweiger Straße Weststraße (Kreisverkehr) Mühlentrift - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Braunschweiger Straße Rautheimer Straße Weststraße (Kreisverkehr) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Schutzstreifen 1,65   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Schreinerweg Heidehöhe kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Möncheweg Sattlerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Sattlerweg Schreinerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Heidehöhe Glaserweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Klempnerweg Schlosserweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Maurerweg Steinsetzerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Steinsetzerweg Zimmermannweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Sattlerweg Möncheweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Erzberg Bushaltestelle "Triftstraße" Helmstedter Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität   - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Karrenkamp Heidbleekanger kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30-1,50   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Zimmermannweg Heidehöhe mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radfahrstreifen 1,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Retemeyerstraße Zimmermannweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Heidehöhe Möncheweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Engelsstraße Kreuzung Möncheweg Kreuzung retemeyerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Heidbleekstraße Vor dem Holze kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Erzberg Helmstedter Straße Triftstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Erzberg Triftstraße Helmstedter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Vor dem Holze Neuer Kamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Neuer Kamp Sandgrubenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Heidehöhe Ziegelweg Engelsstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 0,82   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Heinz-Scheer-Straße / Ringgleis Reitlingstraße Helmstedter Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität   - Nordosten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 1,70 0,00 1,70 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Kreuzung Wittelsbacherstraße Griegstraße 2 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Rathenaustraße Wittelsbacherstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Ginsterweg Salzdahlumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Sandgrubenweg Ginsterweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Salzdahlumer Straße Rathenaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  1,60  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,00  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Rathenaustraße Retemeyerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 8,00 2,00 6,00 - Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Retemeyerstraße Rathenaustraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 8,00 2,00 6,00 - Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Ginsterweg Salzdahlumer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Griegstraße Griegstraße 3 Kreuzung Retemeyerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Schutzstreifen 1,90   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Heidbergstieg Jägersruh Brücke Heidbergstieg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,10-3,40   - -

meterweise Holz bei der 
Brücke als 

Oberflächenmaterial 
vorhanden

Betonpflaster, 
Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Reitlingstraße Heinz-Scheer-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80-2,40   - - Beschilderung fehlt Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13-0,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Heidehöhe Ziegelweg Engelsstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     
212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Heidehöhe Engelsstraße Ziegelstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50 2,00 4,50 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Rautheimer Straße Erzberg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,10-2,30   - - Radwegbreite wird durch 
BEwuchs eingeschränkt Asphalt Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Grünstreifen  1,00-1,40  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Heinz-Scheer-Straße (Ost) Heinz-Scheer-Straße (Ost) kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80   - - Beschilderung fehlt Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  0,80  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Landkreis Wolfenbüttel Erzberg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -    Radwegbreite eingeschränkt durch 
Bewuchs von Relevanz Grünstreifen  1,30-5,00  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Erzberg Reitlingstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,10   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja   

Schlechter Zustand 
Oberflächenmaterial 

EInmündung

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Erzberg Gästehaus Behrens, Nr. 58l kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,90-2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente, Grünstreifen  1,00-1,90 abschnittsweise Leitplanke -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Maschroder Weg Auffahrt A36 Bruchanger mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße Heinz-Scheer-Straße Franz-Frese-Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,55   - -  Beton Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,70  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Helmstedter Straße gem. Geh-Radweg, Beginn Brücke Materialwechsel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 3,10   - -  Beton Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,70  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Herzbergstieg Herzbergstieg Nr. 5 Reitlingstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 02_mittlere Priorität   - Nordwesten Ja Mischverkehr 5,30 0,00 5,30 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Herzbergstieg Reitlingstraße Herzbergstieg Nr. 5 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Südosten Ja Mischverkehr 5,30 0,00 5,30 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Lindenbergallee Ringgleis Möncheweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten Ja Mischverkehr 7,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Lindenbergallee Rautheimer Straße Ringgleis - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen Ja Mischverkehr 7,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Maschroder Weg Grenze Feld Abzweigung Feldweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  7,50 Graben -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Hans-Geitel-Straße Rautheimer Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Hans-Geitel-Straße Julius-Elster-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Lindenbergallee Hans-Geitel Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,40   - -  Asphalt, Betonpflaster Nein Aufwerfung  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Julius-Elster-Straße Elsa-Neumann-Straße 
(Kreisverkehr)

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden,Aufwerfung  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Elsa-Neumann-Straße 
(Kreisverkehr) Ziegelweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 2,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Am Rautheimer Holze Zigekweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Nietzschestraße Am Rautheimer Holze kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Alte Kirchstraße Nietzschestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - -

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,80 - 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,80  von Relevanz Sonstiges Graben mit Bäumen 4,50  -        -        von Relevanz Nein Nein Schlechter Zustand 
Oberflächenmaterial  

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Elsa-Neumann-Straße 
(Kreisverkehr) Rautheimer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 11,60 4,00 7,60 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Lindenbergallee Elsa-Neumann-Straße (Kreisverkehr) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 11,60 4,00 7,60 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Am Rautheimer Holze Elsa-Neumann-Straße (Kreisverkehr) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Elsa-Neumann-Straße 
(Kreisverkehr) Am Rautheimer Holze - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Nietzschestraße Am Rautheimer Holze - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Möncheweg Am Rautheimer Holze Nietzschestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Abfahrt A39 Ende gem. Fuß-Radweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,53  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Auffahrt A39 Abfahrt A39 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,00-3,80   - -  Betonpflaster, Beton Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Beginn getr. Fuß-Radweg Helmstedter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  2,00  von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,13  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Reindagerothweg Auffahrt A39 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,10  von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,15  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Braunschweiger Straße Haltestelle Vincent-van-Goch-Ring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 3,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Möncheweg Braunschweiger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Ende gem. Fuß-Radweg Braunschweiger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Schutzstreifen 1,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Braunschweiger Straße Lindenbergallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Rautheimer Straße Helmstedter Straße Reindagerothweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 3,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,90  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Reindagerothweg Poller Lindenbergallee mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,40 0,00 2,40 - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Reindagerothweg Rautheimer Straße Poller - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 2,40 0,00 2,40 - -  Asphalt Ja   -     -     - Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 

Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Reitlingstraße Herzbergstieg Reitlingstraße Nr. 41 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten Ja Mischverkehr 8,50 4,00 4,50 Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Reitlingstraße Reitlingstraße Nr. 41 Herzbergstieg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 8,50 4,00 4,50 Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Reitlingstraße Reitlingstraße Nr. 41 Reitlingstraße Nr. 4B - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden Ja Mischverkehr 3,00 - 4,00 0,00 3,00 - 4,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Am Steintore Heinz-Waaske Weg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,35   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Griegstieg Fußballplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80-2,30   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,60-4,70 Abstand zur Fahrbahn varriiert 

stark -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied durchgehend gut 
befahrbar  -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Hallestraße Griegstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,40   - -  Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Sachsendamm (Brückenanfang) Sachsendamm (Brückenende) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt, Beton Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Betonfläche 1,50  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Griegstraße Hallestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,50   - - abschnittsweise 1,40 m auf 
Höhe Haltestelle Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Bushaltestelle Auffahrt A39 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00 - 10,50  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße An der Sporthalle Am Großen Schafkamp mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,80  von Relevanz Grünstreifen  2,40  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Am Großen Schafkamp Stadtstieg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  5,00  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Abfahrt A39 Schefflerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,40 - 6,40  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Heinz-Waaske Weg Querungshilfe mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,30   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Stadtstieg Griegstieg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Griegstraße Hallestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 8,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Am Kohlikamp Stöckheimstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Heinz-Waaske Weg Gemeindegrenze langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  3,40  -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Salzdahlumer Straße Stöckheimstraße Am Kohlikamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Siechenholzweg Möncheweg gem. Geh-Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Stockheimstraße Bruchanger Grenze Feld kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,85   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  4,00 Graben -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Stöckheimstraße Abzweigung Feldweg Beginn Schutzstreifen kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,70   - - Übergang zum Zweirichtungs Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  3,80 Graben -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Stöckheimstraße Abzweigung Feldweg Beginn Schutzstreifen kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  7,00 Graben -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Stöckheimstraße Salzdahlumer Straße Orsteingang langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Schutzstreifen 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,10  von Relevanz Markierung  0,12  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Stöckheimstraße Orsteingang Salzdahlumer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Schutzstreifen 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,10  von Relevanz Markierung  0,12  -        -        von Relevanz Ja    

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Triftstraße Erzberg Braunschweiger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Triftstraße Mühlentrift Erzberg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Unterführung unter 
Salzdahlumer Straße Weg hinter Dobbelino Zirkusplatz P+R Rote Wiese langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,20-3,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Waldweg entlang See Zum Ackerberg Am Rautheimer Holze langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Radweg ZRV 3,40   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Welfenplatz Schlosserweg Karrenkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Welfenplatz Retemeyerstraße Maurerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Zum Ackerberg Braunschweiger Straße Waldweg entlang See - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

212 Südstadt-Rautheim-Mascherode Zum Ackerberg Waldweg entlang See Braunschweiger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Münchenstraße Abfahrt  A391 Münchenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,60  von Relevanz Grünstreifen  3,40  -        -        von Relevanz Nein Ja   

221 Weststadt Donaustraße Am Queckenberg Donauknoten langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,95   - - Getrennter Geh- und Radweg? Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,45  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Nein Nein Querverlaufende Kanten  

221 Weststadt Donaustraße Am Lehmanger Am Queckenberg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,70-1,95   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,45  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,80  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied  



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
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Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
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Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr
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z. fließenden Verkehr
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Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

221 Weststadt Elbstraße Emsstraße Rheinring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80-1,46   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,44 abschnittsweise relevant von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied spürbar  

221 Weststadt Alte Frankfurter Straße Friedrich-Seele-Straße Marienberg Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,60-2,70   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Alte Frankfurter Straße SB-Waschcenter Friedrich-Seele-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,45   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

221 Weststadt Alte Frankfurter Straße Theodor-Heuss-Straße SB-Waschcenter mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,15   - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

221 Weststadt Am Füllerkamp Am Füllerkamp 96 Ringgleis - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,00   - - Auf dem Weg liegende E-
Scooter stören. Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Klosterkamp Ringgleis Kreuzung Alte Frankfurter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 4,00   - - Breite durch Bewuchs leicht 
eingeschränkt Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00 nur abschnittsweise gegen 
Ende relevant -        -     

221 Weststadt Am Lehmanger Hebbelstraße Beginn Gehweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 1,40-2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Sonstiges abschnittsweise Poller, sonst nur 
Bordkante (12 cm) 0,15  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

221 Weststadt Am Lehmanger Kinzigstraße Hebbelstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50-6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Lehmanger Donaustraße (west) Donaustraße (ost) langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Lehmanger Hebbelstraße Kinzigstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50-6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Lehmanger Donaustraße Kinzigstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Lehmanger Kinzigstraße Donaustraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Weinberg Pippelweg Dorntriftweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 3,40 - 4,50   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Am Weinberg Dorntriftweg Im Gardenhals - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,80   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt An der Rothenburg Lichtenberger Straße An d. Rothenburg Nr. 36 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität   - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,30  -        -        -     

221 Weststadt An der Rothenburg Donaustraße Lichtenbergstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,10   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Arndtstraße Zag Automobil Kreuzung Am Lahmanger - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Arndtstraße Zag Automobil Kreuzung Am Klosterkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50   - -   Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Arndtstraße Zag Automobil Kreuzung Am Lehmanger - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Arndtstraße Kreuzung Am Klosterkamp Zag Automobil - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50   - -   Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Donaustraße Friedrich-Seele-Straße Am Lehmanger mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,40   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen,Aufwerfung  -     von Relevanz Pflasterung  0,45 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70 abschnittsweise relevant -        -     

221 Weststadt Donaustraße Traunstraße Lechstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,92   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden,Aufwerfung  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,72  -        -     

221 Weststadt Donaustraße Elbestraße Traunstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung,Grünstreifen  0,44-4,70  -        -        -     

221 Weststadt Donaustraße Isarstraße An der Rothenburg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen,Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,44 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70  -        -     

221 Weststadt Donaustraße Donaustraße (ost) Donaustraße (west) - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Donaustraße Lechstraße Lechstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs, 

Parkfläche; senkrecht
baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

221 Weststadt Donaustraße Lechstraße Isarstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden,Wurzelanhebungen  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

221 Weststadt Donaustraße Donauknoten Donaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  3,20  -        -        -     

221 Weststadt Elbestraße Münchenstraße Emsstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  -        -     

221 Weststadt Elbestraße Rheinring Schienenüberweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,64   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,44  -        -     

221 Weststadt Elbestraße Muldeweg Lichtenberger Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,05   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,44  -        -     

221 Weststadt Elbestraße Weserstraße Saalestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,73   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Elbestraße Weserstraße Saalestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,73   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Elbestraße Lichtenberger Straße Münchenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,44  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

221 Weststadt Elbestraße Weserstraße Saalestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Elbstraße Saalestraße Muldeweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,73   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Elbstraße Rheinring Rheinring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,78   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,44  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

221 Weststadt Emsstraße Swinestraße Elbestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Emsstraße Elbestraße Swinestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Feldweg Swinestraße Münchenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - Aus Süden kommend nicht 

beschildert Betonpflaster Nein Oberflächenschäden, Sonstiges Unebenheit -     -     -        -        -     

221 Weststadt Feldweg Münchenstraße Pippelweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Gem. geh- und Radweg Heinz-Friedrich-Weg Parkplatz KGV Kröppelberg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,40-3,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Hannoversche Straße Pastor-Mercer-Weg Raffturm 4 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,90 - 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00

Zu Beginn des Abschnitts 
besteht noch ein 2 m breiter 

Grünstreifen als Trennung zur 
Fahrbahn, danach verringert 

sich die Breite

-        -        -     

221 Weststadt Hannoversche Straße Haltestelle Raffturm Madamenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,16   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Hannoversche Straße Madamenweg Pastor-Mercker-Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -     von Relevanz Grünstreifen  2,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

221 Weststadt Heinz-Friedrich-Weg gem. Geh- und Radweg Im Gardenhals - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 3,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Heinz-Friedrich-Weg Im Gardenhals gem. Geh- und Radweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 3,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Isarstraße Illerstraße Donaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Isarstraße Donaustraße Naabstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Isarstraße Naabstraße Lichtenberger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordwesten - Mischverkehr 8,20 2,00 6,20 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Isarstraße Lichtenberger STraße Illerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 8,30 2,00 6,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt L473 Timmerlahstraße ATW Pkw-Reparaturen Steinbrink langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität   - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

221 Weststadt L473 Timmerlahstraße Abzweig Getrennter Geh- und Radweg Ortseingang 221 Weststadt - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
221 Weststadt L473 Timmerlahstraße Ortseingang 221 Weststadt Lichtenberger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Lichtenberger Straße Timmerlahstraße Elbestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität   - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Lichtenberger Straße Isarstraße Elbestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität   - Norden - Schutzstreifen 1,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Lichtenberger Straße Diemelstraße Timmerlahstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        -     

221 Weststadt Lichtenberger Straße Elbestraße Diemelstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,70  -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Lichtenberger Straße Elbestraße Timmerlahstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Schutzstreifen 1,55   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Lichtenberger Straße Timmerlahstraße Elbestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden - Schutzstreifen 1,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Madamenweg Strombeckstraße Waldweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Madamenweg Hannoversche Straße Familienhunde Braunschweig eV - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Madamenweg Haltestelle "Raffteichbad" Familienhunde Braunscheig eV - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,00   - -  Schotter Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Madamenweg Familienhunde Braunschweig eV Hannoversche Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Madamenweg Parkplatz Raffteichbad An d. Horst - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Madamenweg Kreuzung Hannoversche Straße Madamenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,70   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Möhnestraße Gem. Geh- und Radweg Rheinring - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Möhnestraße Rheinring Gem. Geh- und Radweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Norden - Mischverkehr 5,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Münchenstraße Donauknoten Ludwig-Winter-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Keine / nur Materialwechsel, 
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (
 0,00 - 0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,20  -        -        -     

221 Weststadt Münchenstraße Emsstraße Donauknoten mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  -        -     

221 Weststadt Münchenstraße Ludwig-Winter-Straße Auffahrt A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  5,00  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,73 abschnittsweise relevant von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

221 Weststadt Münchenstraße Münchenstraße Emsstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,54   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     -     

221 Weststadt Münchenstraße Auffahrt  A391 Abfahrt  A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität   - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,60  von Relevanz Pflasterung  4,00  -        -        -     

221 Weststadt Münchenstraße Abfahrt  A391 Auffahrt  A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 2,00  von Relevanz Pflasterung  4,50  -        -        -     

221 Weststadt Peenestraße Heinz-Friedrich-Weg Emsstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00-6,50   - Vermehrt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Peenestraße Emsstraße Heinz-Friedrich-Weg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00-6,50   - Vermehrt  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Pippelweg Feldweg Alter Pippelweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Rheinring Elbestraße Siegstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität   - Nordwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Rheinring Siegstraße Elbestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Rheinring Elbestraße Siegstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Ringgleisweg Friedrich-Seele-Straße Straßenüberführung 
(Marienberger Straße)

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Selbstständiger Radweg ZRV 2,30   - - Breite des Radwegs unter dem 
Tunnel: 4,50 m Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Ringgleisweg Unterführung A391 Unterführung A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Selbstständiger Radweg ZRV 2,50-6,00   - -

Breite ohne "Rinne" 
angegeben. Das 

Oberflächenmaterial wechselt 
in den Bereichen der Brücken, 

die Breite variiert in diesen 
Bereichen ebenfalls

Asphalt, Betonpflaster, Beton Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Ringgleisweg Arndtstraße FRiedrich-Seele-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Selbstständiger Radweg ZRV 3,00   - - Breite nicht genau definiert 
durch Bewuchs Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Ringgleisweg Unterführung  A391 Am Füllerkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Selbstständiger Radweg ZRV 2,50   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Ringgleisweg Arndtstraße Hugo-Luther-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Ringgleisweg Unterführung  A391 Otto-von-Guericke-Straße 2 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,50-3,00   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Swinestraße Elmsstraße Radroute mit Wegweisung - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Swinestraße Radroute mit Wegweisung Emsstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Timmerlahstraße Lichtenbergstraße Radweg mit Wegweisung mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,10   - - Verkehrszeichen 241 fehlt aus 
Richtung Südosten Betonpflaster Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  0,40-3,00  -        -        von Relevanz Ja    

221 Weststadt Verbindung Möhnestraße 
Parkplatz KGV Kröppelberg Möhnestraße Parkplatz KGV Kröppelberg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 1,50-1,70   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Sonstiges Grobes Material durch Schotter -     -     -        -        -     

221 Weststadt Verbindung MTV Braunschweig Hockey 
Madamenweg Madameweg MTV Braunschweig Hockey mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Verbindung Parkplatz KGV Kröppelberg 
Madamenweg Parkplatz KGV Kröppelberg Madamenweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 4,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

221 Weststadt Weserstraße Wümmestraße Elbestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,78   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Weserstraße Elbestraße Lichtenberger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

221 Weststadt Weserstraße Lichteberger Straße Elbestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Alte Frankfurter Straße Am Fuhsekanal Westerbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

222 Südwest Donaustraße Kruckweg Westerbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,40   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Grenze Salzgitter/Braunschweig Geiteldestraße Nr. 3 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,70   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente, Grünstreifen  1,40  -        von Relevanz Ja, überwiegend Asphalt Nein Nein Oberflächenschäden   -     

222 Südwest Thiedestraße Schwarzer Weg Hahnenklaastraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,00   - - Verkehrszeichen 241 fehlt 
nach Einmündung Asphalt, Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,80  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,80 abschnittsweise relevant von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Spürbare Höhenunterschiede   von Relevanz Nein Nein Spürbarer Unterschied  

222 Südwest Große Grubestraße Steinbrinnk Turmmstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südosten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Große Grubestraße Turmstraße Steinbrink - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 7,00 2,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Thiedestraße Dieselstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,60  -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Dieselstraße Unterführung A39 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,60  -        -     

222 Südwest Thiedestraße Hahnenkleestraße Goethestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,72   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        -        von Relevanz Ja    

222 Südwest Thiedestraße Thiedestraße 17b Berkenbuschstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 3,00   - -  Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,13  -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Heerstieg Thiedestraße 17b langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Höhenunterschiede durchgehend gut 

befahrbar  -     

222 Südwest Thiedestraße Goethestraße Rüningenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich           -     -     -        -        -     

222 Südwest Tiedestraße Brücke Tiedebach Kreisverkehrs Schenkendamm mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,20   - - Verkehrsschild fehlt vom 

Osten kommend Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Feldweg Unterführung A39 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  -        -        -     

222 Südwest Rüninger Weg Heerstieg Okerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 1,75   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Rüninger Weg Okerweg Thiedestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,00-2,30   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Westerbergstraße Am Westerberge mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs, 
Parkfläche; schräg

markierter Parkstreifen, 
vollständiges Parken im  Markierung  0,15  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Unterschied  

222 Südwest Schenkendamm Kreisverkehrs Thiedestraße Thiedebacher Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 2,10   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Brinkstraße Steinbrink Nachtweide - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 4,70 2,00 2,70 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

222 Südwest Brinkstraße Nachtweide Steinbrink - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 4,70 2,00 2,70 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

222 Südwest Broitzemer Steinberg Stiddienstraße Friedhofsparkplatz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbrink (Bahnunterführung) AWO Kinder- und Jugendzentrum 
"Schiene" Bosnische Moschee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Selbstständiger Getrennter Geh- 

und Radweg 1,30   - - Breite ohne rote Steine Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,70  -     -        -        -     

222 Südwest Donaustraße Helene-Künne-Straße Friedrich-Seele-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,90  -        -        -     

222 Südwest Donaustraße An der Rothenburg Kruckweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

222 Südwest Donaustraße Westerbergstraße Helene-Künne-Allee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,50   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

222 Südwest Donnerbleek Nachtweide Stiddienstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Donnerbleek Große Grubenstraße Nachtweide - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Eickweg Heideweg Ohlenhofstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Eickweg Ohlenhofstraße Heideweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Feldweg Wurmbergstraße Helene-Münne-Allee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,20-2,80   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Rüningenstraße Leiferder Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist -

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,00-2,20   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,13  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,13  -        von Relevanz Nein Ja   

222 Südwest Geiteldestraße Am Friedhof Stiddienstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Geiteldestraße Nr. 3 Rüningenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Am Friedhof Rüningenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Rüningenstraße Geiteldestraße Nr. 3 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Stiddienstraße Am Friedhof - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Am Friedhof Emma-Kraume-traße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Emma-Kraume-Straße Am Friedhof - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Geiteldestraße Steinbergstraße Am Friedhof - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Heideweg Ortsgrenze Braunschweig Ortsbeginn Timmerlah - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

222 Südwest Heideweg Ortsbeginn Timmerlah Eickweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

222 Südwest Heideweg Eickweg Ortsbeginn Timmerah - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Helene-Künne-Allee Viktoria-Luise-Straße Donaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Helene-Künne-Allee Donaustraße Brücke Fuhsekanal - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Helene-Künne-Allee Brücke Fuhsekanal Donaustraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Helene-Künne-Straße Donaustraße Viktoria-Luise-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kirchstraße Schwarze Straße Timmerlahstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Süden - Mischverkehr 5,40 2,00 3,40 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 

Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

222 Südwest Kirchstraße Timmerlahstraße Schwarze Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden - Mischverkehr 5,40 2,00 3,40 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kirchstraße Schülerweg Schwarze Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden - Mischverkehr 5,40 0,00 5,40 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

222 Südwest Kirchstraße Schwarze Straße Schülerweg - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden - Mischverkehr 5,40 0,00 5,40 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Im Dinkelfeld Am Meierhof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Abfahrt Sporthalle Donaustraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Donaustraße Im Dinkelfeld langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Am Meierhof Osttraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Oststraße Große Grubestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Turmstraße Osterbeek langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Osterbeek Abfahrt Sporthalle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Kruckweg Donaustraße Große Grubenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 6,00-10,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest Kruckweg Turmstraße Donaustraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 6,00-10,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest L473 Timmerlahstraße Netto Markendiscount Ortseingang 221 Weststadt - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 5,30 0,00 5,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest L473 Timmerlahstraße Ortseingang 221 Weststadt Netto Markendiscount - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 5,30 0,00 5,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest L473 Timmerlahstraße Ohlenhofstraße Kirchstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest L473 Timmerlahstraße Kirchstraße Ohlenhofstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest L473 Timmerlahstraße Netto Markendiscount Kirchstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südwesten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
222 Südwest L473 Timmerlahstraße Kirchstraße Netto Markendiscount - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordosten - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Ohlenhofstraße Eickweg Timmerlahstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Ohlenhofstraße Timmerlahstraße Eickweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Ohlenhofstraße/Teufelsspring Timmerlahstraße Stiddienstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

222 Südwest Ohlenhofstraße/Teufelsspring Stiddienstraße Timmerlahstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Auf d. Worth Schwarzer Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20 - 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Unterschied  

222 Südwest Thiedestraße Kreisverkehr Schenkendamm Rüningenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,86-2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,90-2,60  -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Gaststätte Waldschänke Feldweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Geiteldestraße Gaststätte Waldschänke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Rüningenstraße 12 Rüningenstraße 12 - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Rüningenstraße 12 Rüningenstraße 12 - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Rüningenstraße Gaststätte Waldschänke Geiteldestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Berkenbuschstraße Unterstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  4,00  -        -        von Relevanz Nein Nein Spürbarer Übergang und 

Höhenunterschied  

222 Südwest Thiedestraße Unterstraße Zollkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 0,80 - 1,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,43-1,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Übergang und 
Höhenunterschied  

222 Südwest Rüninger Weg Am Zoo Thiedestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Rüninger Weg Thiedestraße Am Zoo - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Am Westerberge Auf d. Worth kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,10 - 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,60  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Unterschied  

222 Südwest Schenkendamm Kreisverkehrs Thiedestraße Rapskamp - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbergstraße Friedhofsparkplatz Stiddienstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbergstraße Ortsbeginn Geitelde Geiteldestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbergstraße Geiteldestraße Ortsbeginn Geitelde - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbergstraße Broitzemer Steinberg Ortsbeginn Geitelde langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbrink Sackgasse - Steinbrink Große Grubestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden - geschützter Radfahrstreifen 6,00 2,00 4,00 -   Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Steinbrink Große Grubestraße Sackgasse - Steinbrink - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - geschützter Radfahrstreifen 6,00 2,00 4,00 -   Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Leitferder Weg Heerstieg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Höhenunterschiede durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

222 Südwest Stiddienstraße Schlehdornweg Willkommensschild-Broitzem mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  3,80  -        -        -     

222 Südwest Stiddienstraße Willkommensschild-Broitzem Steinbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Stiddienstraße Donnerbleek Willkommensschild-Broitzem - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Stiddienstraße Geiteldstraße Schlehdornweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Stiddienstraße Schlehdornweg Geiteldstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

222 Südwest Thiedestraße Zollkmap Schrotweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,16   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

222 Südwest Westerbergstraße Donaustraße Hlatestelle Harzblick
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

- - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,20   Vermehrt -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges Schotterfläche 1,50  -        -        -     

222 Südwest Westerbergstraße Thiedestraße Unterführung A39 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,20   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        von Relevanz Ja, überwiegend Asphalt Ja, überwiegend   weitestgehend schlecht 

befahrbar  -     

222 Südwest Westerbergstraße Unterführung A39 Alte Frankfurter Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,20   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Sonstiges Schotterfläche 7,00  -        -        -     

222 Südwest Westerbergstraße Alte rankfurter Straße Donaustraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,10   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,65  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Nein Nein Querverlaufende Kante   von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Hugo-Luther-Straße Stobwasserstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,72   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Hecke  1,70  von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Nein Nein spürbarer Wechsel 
Oberflächenmaterial

weitestgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Ekbertstraße Hausnummer 61B mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,50-2,60  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Alte Frankfurter Straße Rhonweg Am Fuhsekanal mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,40   - -

Der Geh- und Radweg wird 
von der angrenzenden Hecke 

eingeschränkt in der nutzbaren 
Breite (40 cm)

Asphalt Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        -        von Relevanz Nein Nein Spürbarer Übergang  

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Alter Pippelweg Sophienstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  3,00  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Luisenstraße Sophienstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  2,90  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Cyriakstraße Sophienstraße Broitzemer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,00  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Europaplatz Konrad-Adenauer-Straße Anfang der Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,44  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Europaplatz Anfang der Brücke über die Oker Ende der Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,30  von Relevanz Sonstiges Betonfläche 0,44  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Freisestraße Klosterstraße Celler Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Alte Frankfurter Straße Marienberger Straße Elzweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,30   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,15  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Altstadtring Madamenweg Hohestieg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,45  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen, 

Fahrbahnrandparken  Pflasterung  0,44  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Helenenstraße Laffertstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,00   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,35  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

310 Westliches Ringgebiet Ferdinandstraße Ferdinandbrücke Ferdinandbrücke - - - - - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Glückstraße Münstedter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,67   - - Zur Zeit der Erhebung 

Baustelle Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,64  -        -       Nicht erfassbar wegen 
Baustelle von Relevanz Nein Ja   

310 Westliches Ringgebiet Alte Frankfurter Straße Erzweg Wurmbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

-
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Alte Frankfurter Straße Im Seumel Rhönweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  5,70  von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 
Seitenraum  Grünstreifen  2,50

nicht eindeutig ob es sich 
um legales Parken auf dem 

Grünstreifen handelt
von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Alte Frankfurter Straße Wurmbergstraße Im Seumel kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,70   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  6,50  von Relevanz Parkfläche; senkrecht vollständiges Parken im 
Seitenraum  Pflasterung  0,45

nicht eindeutig ob es sich 
um legales Parken auf dem 

Grünstreifen handelt
von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Altstadtring Stolzestraße Alter Pippelweg
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist -

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,14   Vermehrt -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Altstadtring Madamenweg Stolzestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden,Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung,Sonstiges Pflasterung und Bäume 1,50  -        -        von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Altstadtring Hohestieg Kreuzstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,75   - - VZ 241 fehlt nach 
Einmündung Asphalt, Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,52  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Nein Nein Übergang zur Fahrbahn nicht 

eben und unbemerkbar  

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Frankfurter Straße Kramerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,37 m. Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,30  -        -        von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimer Straße Schölker-Brücke Ützenkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 

Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Nein Querverlaufende Bordkanten  

310 Westliches Ringgebiet Luisenstraße Cyriaksring Juliusstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,66   - - Mofa frei Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,90  -        von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Luisenstraße Cammannstraße Hedwigstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - - Mofa frei Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,52  -        -        von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Luisenstraße Cammannstraße Hedwigstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,55   - - Mofa frei Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, vereinzelt   weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied  

310 Westliches Ringgebiet Altstadtring Broitzemeier Straße Madamenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20   - - VZ 241 fehlt nach 

Einmündung Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Pflasterung  0,55  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Stra8e Petristraße Rennelbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,58  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Rudolfplatz Glückstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,80  -        -        von Relevanz Nein Nein Hohe Kanten im Übergang  

310 Westliches Ringgebiet Sackring Görgestraße Rudolfplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - - Breite eingeschränkt durch 

Bewuchs Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  2,50  -        von Relevanz Nein Nein Große Höhenunterschiede 

Fahrbahn Radweg  

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Sudetenstraße Bei dem Gerichte kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Holzhof Ekbertstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,77   - - Breite mit beiden Einfasungen, 
ohne Einfassungen: 1,60 m Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand bis 
3 cm, Geh-Radweg-Trennstein, 

Pflasterstrei
 0,30

Nur ein kleiner Abschnitt weist 
meterweise eine Noppenplatte als 
Trennung zum Gehweg auf (Höhe 

Brillux)

-     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  1,40  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Nein Nein Querverlaufende Kanten  

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Europaplatz Holzhof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Hecke  2,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Nein Querverlaufende Kanten durch 

Höhenunterschiede  

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Rennelbergstraße Freisestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,58  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Bei dem Gerichte Städtisches Klinikum 
Braunschweig - -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 3,60   - -

Beschilderung für getrennten 
Geh- und Radweg, aber keine 

Trennung vorhanden
Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 3 cm  0,10  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Alter Pippelweg Pippelweg Gutenbergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten -
Selbstständiger 

benutzungspflichtiger Radweg 
ZRV

2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  2,00  -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Alter Pippelweg Gutenbergstraße Cyriaksring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Alter Pippelweg Cyriaksring Gutenbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Besselstraße Petristraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,70   - - Beschilderung fehlt vom 

Norden aus kommend Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,58  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Altstadtring Kreuzstraße Madamenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,45  von Relevanz Pflasterung  0,45 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Pflasterung  0,45 abschnittsweise relevant von Relevanz Nein  Nein Ja    -     

310 Westliches Ringgebiet Am Alten Bahnhof Frankfurter Straße Fabrikstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 7,00 0,00-2,00 5,00-7,00 Vereinzelt - Abschnittsweise kommt 

einseitig Fahrbahnparken vor. Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Alten Bahnhof Fabrikstraße Konrad-Adenauer-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 7,00 0,00-2,00 5,00-7,00 Vereinzelt - Abschnittsweise kommt 

einseitig Fahrbahnparken vor. Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Fuhsekanal K75 Alte Frankfurter Straße Am Turmsberg - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Nordwesten - Mischverkehr 5,20 2,00 3,20 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Fuhsekanal Hainbergstraße K75 Alte Frankfurter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südosten - Mischverkehr 5,20 2,00 3,20 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Füllerkamp Am Füllerkamp 1 Am Füllerkamp 74 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -

Teilweise parken die Autos nur 
halb auf der Fahrbahn, und 

teilweise vollständig.
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Füllerkamp Am Füllerkamp 74 Am Füllerkamp 84 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt Vermehrt

Spielstraße. Die Parkenden 
Autos sowie Baumscheiben 

sind im Straßenraum versetzt.
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Füllerkamp Am Füllerkamp 85 Am Füllerkamp 96 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 2,30   - - Spielstraße Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Am Hohen Tore Hohetorwall Madamenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,65   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Am Hohen Tore Pawelstraße Wilhelmitorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Briotzemer Straße Cyriaksring Hochschule Bildende Künste BS langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Selbstständiger Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Brücke über Oker Volkswagen Halle Kiryat Tivon Park langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,20   - - Die Zufahrten zur Brücke 

bestehen aus Kopsteinpflaster. Beton Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Cammannstraße Sophienstraße Luisenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Cammannstraße Frankfurter Straße Ferdinandbrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Amamlienstraße Neustadtring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Höhe LSA Maschstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,55 - 2,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  2,60 - 1,10  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Neustadtring Eichtalstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,25   - - Keine Beschilderung für einen 

getrennten Geh- und Radweg Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,10  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Eichtalstraße Parkplatz Abfahrt Celler Straßec
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

-
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,25   Vermehrt - Keine Beschilderung für einen 

getrennten Geh- und Radweg
Asphalt, Natursteinpflaster 

(Großformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Maschstraße Eulenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20 - 1,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,60  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Eichtalstraße Parkplatz Abfahrt Celler Straßec
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

- - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,40   Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Bei dem Gerichte Städtisches Klinikum Braunschweig
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

-
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,05  von Relevanz Ja, überwiegend Asphalt Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Broitzemer Straße Münchenstraße
kurzfristig, da nutzbare Breite der 

Radinfrastruktur durch den ruhenden Kfz-
Verkehr stark eingeschränkt wird

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65   Vermehrt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Markierung  0,15  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Helenenstraße Hugo-Luther-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20   Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Hausnummer 3a Anfang ruhender Verkehr kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,94 - 1,65   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Goslarsche Straße Goslarsche Straße 52 Goslarsche Straße 45 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,40   - -

Zur Zeit der Aufnahme 
Baustellensituation und 

zeitweise "Gehweg - Radfahrer 
frei, Zweirichtungsverkehr"

Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimer Straße Schölkestraße Ringgleis kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,60   - -  Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, überwiegend Naturstein- und 
Kopfsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend schlecht 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Lichtsignalanlage Beginn Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,56   - - Verkehrszeichen 241 fehlt zu 

Beginn des Abschnitts Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,55  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Ende Brücke über die Oker Rosental langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Durch Bewuchs von rechts 

Breite leicht eingeschränkt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  4,20  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Anfang Brücke über die Oker Ende Brücke über die Oker langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Beton Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Geländer der Brücke 3,60  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Celler Straße Celler Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Freisestraße Lichtsignalanlage - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 3,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,55  -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Einfahrt LIDL Celler Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,05  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Neustadtring Celler Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,58  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Höhe LSA Amalienstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65   - - Verkehrsschild zur 

Benutzungspflicht fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Städtisches Klinikum 
Braunschweig Parkplatz Zufahrt - -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich    - -

Ankommender gemeinsamer 
Geh- und Radweg und ab der 

Ampel Charakter eines 
getrennten Geh- und Radwegs 
(aber keine Beschilderung für 
einen getrennten Geh- und 

Radweg)

Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante mit Kantenvorstand bis 
3 cm  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Celler Straße Besselstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,67   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,58  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Rosental Höhe LSA mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Eulenstraße Höhe LSA mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Eichtalstraße Parkplatz Abfahrt Celler Straßec langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  1,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Andere kleine Pflastersteine Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Städtisches Klinikum 
Braunschweig Parkplatz Zufahrt langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,80   - -  Natursteinpflaster (Großformat) Ja   -     von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  1,30 - 1,80  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Celler Straße Beginn Brücke über die Oker Ende Brücke über die Oker langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 3,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Sonstiges Geländer der Brücke 4,30  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimer Straße Höhe Tankstelle Hannoversche Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,08  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiliges Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Blumenstraße Helenenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Laffertstraße Luisenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Grünstreifen  2,50  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Münchenstraße Blumenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,35  von Relevanz Grünstreifen  3,00  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Cyriaksring Hausnummer 61B Helenenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,40  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,35  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Diestelbleek Am Turmsberg Wurmbergstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Norden - Mischverkehr 5,20 2,00 3,20 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Diestelbleek Wurmbergstraße Hainbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden - Mischverkehr 5,20 2,00 3,20 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet DiscGolfPark DiscGolfPark Hoheworth langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 5,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Eisenbütteler Straße Kreuzung Theodor-Heuss-Str. Kreuzung Werkstättenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Eisenbütteler Straße P+R Messegelände Kennelweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität   - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Eisenbütteler Straße Theodor-Heuss-Straße Werkstättenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50 - 11,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Eisenbütteler Straße Kreuzung Kennelweg P+R Messegelände - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 7,00 0,70 6,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Eisenbütteler Straße Kreuzung Hohenworth Kreuzung Eisenbütteler wehr - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,00 0,70 6,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Eisenbütteler Straße Kreuzung Theodor-Heuss-Str. Kreuzung Werkstättenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,50 - 11,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Fabrikstraße Höhe am Alten Bahnhof Theodor-Heuss-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -

Abschnittsweise ist auf Höhe 
der Ausfahrt Asphalt 

vorzufinden
Asphalt, Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,52  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Fabrikstraße Frankfurter Straße Höhe am Alten Bahnhof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,52  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Fabrikstraße Am Alten Bahnhof Frankfurter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 

Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Fabrikstraße Theodor-Heuss-Straße Am Alten Bahnhof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,52  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 

Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Feuerwehrstraße Kreuzung Ringgleis Reuter Denkmal - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimer Straße Ützenkamp Sackring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,46   - - Verkehrszeichen 241 fehlt Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Theodor-Heuss-Straße Fabrikstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60-1,90   - - Breite verringert sich im 

Verlauf Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  3,50 abschnittsweise relevant von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,80 abschnittsweise relevant von Relevanz Ja, vereinzelt Natursteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Kramerstraße Hausnummer 3a mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Wilhelmitorwall ccccc langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Mofa frei Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,20  von Relevanz Pflasterung  0,52  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Anfang ruhender Verkehr Am Alten Bahnhof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,90  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Stobwasserstraße Theodor-Heuss-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Fabrikstraße Ekberstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  3,20  von Relevanz Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Luisenstraße Bergfeldstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Bergfeldstraße Luisenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,70   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Schöttlerstraße Bergfeldstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50   Vereinzelt -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Frankfurter Straße Bergfeldstraße Schöttlerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50   Vereinzelt -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet geteilter Fuß- und Radweg 
Hohetorwall Sidonienbrücke Hohetorwall langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,10   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Görgesstraße Görgesstraße Sackring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimer Straße Schölke-Brücke Höhe Tankstelle kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,08  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiliges Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Goslarsche Straße Sackring Neustadtring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,70  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Goslarsche Straße Görgesstraße Höfenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hannoversche Straße Hildesheimer Straße Auffahrt A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,50 - 2,50

Angrenzend befindet sich eine 
Haltestelle. Zum Ende des 
Abschnitts befindet sich ein 

Grünstreifen zwischen 
Fahrbahn und Radweg.

-        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hannoversche Straße Hildesheimer Straße Auffahrt A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 3 cm  0,08  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Hannoversche Straße Auffahrt A391 Schölkestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja Oberflächenschäden von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,43  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Harzstieg Wurmberstraße Deisterstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Harzstieg Deisterstraße Wurmberstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimerstraße Neustadtring Zufahrt Huasnummer 8 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimerstraße Zufahrt Huasnummer 8 Schölke-Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Hildesheimerstraße Zufahrt Huasnummer 8 Schölke-Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,88   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet K1 Celler Straße Total Tankstelle Total Tankstelle kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend  - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,80  von Relevanz Pflasterung  2,00  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kälberwiese Kreuzung wachtelstieg Sackring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,40   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kälberwiese Sackring Kälberwiese kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Luisenstraße Juliusstraße Frankfurter Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,35   - - Breite ohne einfassungen: 

1,17 m. Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,44  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Höfenstraße Höfenstraße Thomaestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hoheworth P+R Messegelände Hoheworth 10 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hoheworth Hoheworthbrücke Hoheworthbrücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Osten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,60   - -  Beton Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hugo-Luther-Straße Ringgleis Frankfurter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Hugo-Luther-Straße Cyriaksring Ringgleis - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Julius-Konegen-Straße Werksteig Am Anger - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Mischverkehr 8,00 2,00 6,00 Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg Am Hohen Tore Wilhelmitorufer kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - -

Die Breite ist ohne Markierung 
(Trennung zum Gehweg) 

angegeben.
Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,15  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,00

Kein wirklicher Bordstein 
vorhanden, sondern Radweg 
ragt direkt an die Fahrbahn, 

allerdings höhenversetzt

-        -        von Relevanz Nein Nein
Bordsteinabsenkung nicht im 
direkten Verlauf des Radwegs 
vorhanden, sondern versetzt

 

310 Westliches Ringgebiet K1 Celler Straße Celler Heerstraße 63 Celler Heerstraße 63 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet K1 Celler Straße Varrentrappstraße A392 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Diesterwegstraße Hildesheimer Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

mittelfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
vereinzelt abweichend und schlecht befahrbar ist oder die 

Zufahrten vereinzelt nicht annähernd höhengleich ausgebaut 
und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,38   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,20  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Kleinteiliges Betonsteinpflaster Nein Ja  durchgehend gut 

befahrbar
Höhenunterschiede bei 

den Zufahrten -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Zufahrt Höhe Hausnummer 9-11 Diesterwegstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,20 Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,15  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiliges Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Nein Hohe Kanten, 

Oberflächenschäden  

310 Westliches Ringgebiet Kälberwiese Friedenskirche Wachtelstieg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kennelweg Eintracht Braunschweig 
Nachwuchsleistungszentrum Echobrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kennelweg Richmondpark Echobrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 4,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kennelweg Echobrücke Kreuzung Eisenbütteler Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Klosterstraße Thomaestraße Freisestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Konrad-Adenauer-Straße Lichtsignalanlage 
Höhe Zuwegung Bürgerpark Anfang Brücke über die Ockerr - -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV -

ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum, ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,60   - -

Die Breite des Radwegs ist nur 
sehr schwer unterscheidbar 

von den angrenzenden 
Flächen, lässt sich allerdings 

aus der Fortführung des 
Zweirichtungsverekhrs ableiten

Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,00 Haltestelle angrenzend -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Konrad-Adenauer-Straße Ende Brücke über die Ocker Nimesstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,42  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Konrad-Adenauer-Straße Bushaltestelle Europaplatz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,57   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Hecke  2,50  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Konrad-Adenauer-Straße Anfang Brücke über die Ocker Ende Brücke über die Ocker langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - ja, in Einbahnrichtung, im 

Seitenraum Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Beton Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Markierung  0,30  von Relevanz Sonstiges Betonfläche 0,42  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Konrad-Adenauer-Straße Europaplatz Lichtsignalanlage Höhe Zuwegung Bürgerpark langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung

ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum, ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  6,00  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

310 Westliches Ringgebiet Konrad-Adenauer-Straße Bushaltestelle Europaplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,87   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  5,20  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kreuzstraße Goslarsche Straße Bürgrestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kreuzstraße Bürgerstraße Sackring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kreuzstraße Ringgleisweg Altstadtring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kreuzstraße Sackring Ringgleisweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kreuzstraße Bürgerstraße Goslarsche Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Kreuzstraße Altstadtring Bürgerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Amalienplatz Hinter d. Masch kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,25  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Luisenstraße Juliusstraße Cyriaksring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65   - - Breite ohne Einfassungen: 

1,60 m. Mofa frei Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,44  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg Ringgleis Altstadtring - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Osten - Mischverkehr 6,40 0,00 6,40 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,10  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg Altstadtring Ringgleis - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Südwesten - Mischverkehr 6,40 0,00 6,40 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,10  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg An d. Horst Ringgleisweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg Ringgleisweg An d. Horst - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg Altstadtring Am Hohen Tore - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Madamenweg Am Hohen Tore Altstadtring - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Südwesten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Münchenstraße Pippelweg Briotzemer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,60  von Relevanz Pflasterung  0,75  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,75 abschnittsweise relevant -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Münchenstraße Broitzemer Straße Auffahrt  A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,85   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,60  von Relevanz Pflasterung  1,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Münchenstraße Am Jödebrunnen Cyriaksring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,60  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  0,75-2,60  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,75 abschnittsweise relevant 
gegen Ende von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Münchenstraße Cyriaksring Pippelweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,80  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring/Wendenring Hinter d. Masch Maschplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - - Getrennter Geh- und Radweg? Asphalt, Betonpflaster Ja   von Relevanz

Keine / nur Materialwechsel, 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm
 0,00 - 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,25  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Hugo-Luther-Straße Blumenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 1,60   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Lenaustraße Celler Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  0,90  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Rudolfplatz Glückstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Sonstiges Pflasterung und Geländer 0,60  von Relevanz Grünstreifen  0,67  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Celler Straße Hausnummer 15 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -

VZ 241 fehlt, allerdings handelt 
es sich offensichtlicherweise 

um einen 
benutzungspflichtigen 

getrennten Geh- und Radweg

Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  1,50 - 3,00 Es handelt sich um eine 
angrenzende Haltestelle -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Ernst-Amme-Straße Zufahrt Höhe Hausnummer 9-11 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,90   - - Breite ohne Einfassungen: 
1,76 Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,70  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiliges Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Teichmüllerstraße Lenaustraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  0,90  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Rudolfstraße Hildesheimer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität   - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - - VZ 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  2,00  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Celler Straße Ende der Hecke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,00   - -

Durch fehlende Pflege der 
Hecken wird die nutzbare 

Breite des Radwegs 
beeinträchtigt

Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  1,40  von Relevanz Hecke  2,20 - 3,20  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Hausnummer 15 Ernst-Amme-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Breite ohne Einfassungen: 
1,86. VZ 241 fehlt, allerdings 

handelt es sich 
offensichtlicherweise um einen 

benutzungspflichtigen 
getrennten Geh- und Radweg

Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Ende der Hecke Amalienplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Münstedter Straße Celler Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,36  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Spinnerstraße Teichmüllerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring Münstedter Straße Celler Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt, Betonpflaster Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,64  -        von Relevanz Nein       -     

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener Straße Am Anger Celler Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  0,30 - 1,10  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Neustadtring/Wendenring Maschplatz Haltestelle Maschplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel, 

Markierung  0,00 - 0,15  von Relevanz Pflasterung, Sonstiges Fläche aus Beton 0,70  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Pippelweg Pfingststraße Alter Pippelweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 3,30   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleis Harzstieg Ringgleis langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,00-2,60   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener STraße Saarbrückener Straße Aussigstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,15   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein 130 Mittelgroß Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Messegelände Messegelände - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden Ja Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 6,50   - - Breite nicht klar definierbar Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Echobrücke Eintracht Braunschweig 
Nachwuchsleistungszentrum - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,82   - -

Zu Beginn des Abschnitts 
besteht das 

Oberflächenmaterial aus 
Betonpflaster.

Schotter Ja   -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Kreuzstraße Kälberwiese langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Kälberwiese Triftweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Triftweg Hildesheimer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Beton Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Blumenstraße Broitzemer Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Broitzeer Straße Pippelweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Pippelweg Madamenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Madamenweg Kreuzstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - - VZ 1000-31 fehlt Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Ringgleis Kennelweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Südwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,15   - -

Breite ohne Einfassungen: 
3,00 m. Schild für 

Zweirichtungsfreigabe fehlt, 
allerdings ist vermutlich 

angedacht, dass der Weg für 
beide Richtungen freigegeben 

sein soll.

Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Celler Straße Feuerwehrstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Hildesheimer Straße Ernst-Annen-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Braunschweig Gartenstadt Messegelände Braunschweig - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 2,30-3,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Ernst-Amme-Straße Werksteig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja
Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
3,05   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg KGV Moorland West NLZ eintracht Braunschweig - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordosten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,00   - -  Schotter Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Unterführung  A391 KGV Moorland West - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung unklar Nordwesten Ja Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,00   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Ringgleisweg Celler Straße 42 Celler Straße 42 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Rudolfplatz Sackring Goslarische Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Rudolfplatz Sackring Goslarische Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener Straße Celler Straße Trautenaustraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener Straße Trautenaustraße Aussigstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener Straße Gablonzstraße Ende getr. Geh- und Radweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,15   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein 130 Mittelgroß Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener Straße Aussigstraße Gablonzstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,15   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein 130 Mittelgroß Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Saarbrückener Straße Ende getr. Geh- und Radweg Am Anger langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,10   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 3 cm  0,10  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sackring Hildesheimer Straße Goslarsche Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität   - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,60   - - VZ 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  1,60  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Frankfurter Straße A391 Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- -
kurzfristig, da abschließende Einmündung 

weder annähernd höhengleich durchgebaut, 
noch gut befahrbar ist

03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 0,95 - 1,75   - - Verkehrszeichen 241 fehlt, 

Radweg wird im Verlauf breiter Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,44-1,10  -        -        von Relevanz Nein Nein Oberflächenschäden  

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Otoo-von-Guericke-Straße Eisenbütteler Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,80   - -

Breite ohne Einfassungen:1,62 
m. Auf Höhe der Brücke 

wechselt das 
Oberflächenmaterial 

meterweise auf Beton

Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  0,44 - 1,90

Auf Höhe der Brücke reduziert 
sich die Entfernung zur 
Fahrbahn auf 0,44 m - 

ansonsten dominiert der 
Grünstreifen.

-        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sackring Rudolfplatz Neustadtring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,80  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sackring Hildesheimer Straße Triftweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,35  von Relevanz Pflasterung  1,00  -        -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Sackring Triftweg Kälberwiese langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,80  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Sackring Maienstraße Kreuzstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,20  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Sackring Kreuzstraße Tuckermannstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Grünstreifen  2,00  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Sackring Honrothstraße Görgestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - VZ 241 fehlt nach der 

Einmündung Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  3,00  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Sackring Tuckermannstraße Honrothstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - - Breite eingeschränkt durch 

Bewuchs Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  3,00  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Sackring Kälberwiese Maienstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Grünstreifen  2,60  -        von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Schrotweg relax Cafe Am Füllerkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -

Abschnittsweise ist die 
Fahrbahn auf der Brücke 

etwas breiter (6,50 m).
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Schrotweg Schrotweg Kreuzung Am Füllerkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sidonienstraße Sidonienstraße Goslarsche Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sidonienstraße Goslarsche Straße Sidonienbrücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sommerlust Kreuzung Kälberwiese Sommerlust 18-19 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 2,10   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sommerlust Triftweg Kälberwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Mischverkehr 6,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
310 Westliches Ringgebiet Soomerlust Kreuzung Triftweg Sommerlust 1 - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Mischverkehr 6,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sophienstraße Sophienstraße 22 Sophienstraße 1 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Sophienstraße Cyriaksring Sophienstraße 21 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Steigenberger Parkhotel Steigenberger Parkhotel Nimes-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,60 - 3,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Frankfurter Straße Otto-von-Guericke-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,88   - - Breite ohne Einfassungen:1,70 
m. Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, 

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
ertastbar

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,05  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Eisenbütteler Straße Parkplatz Volkswagenhalle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,76   - -

Zu Beginn auf Höhe der 
Haltestelle ist der Radweg 

schmaler (1,45 m). Im weiteren 
Verlauf reduziert sich die Breite 
außerdem abschnittsweise auf 
1,50 m. Oberflächenmaterial 
zum Ende: Betonsteinpflas

Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,35  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Parkplatz Volkswagenhalle Konrad-Adenauer-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 4,10   - - Wird nur die Pflasterung des 

Radwegs gemessen: 2,10 m. Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,30 - 4,80  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Ekbertstraße Verschwenkung Höhe Öffentliche 
Versicheurng

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,77   - - Breite mit beiden Einfasungen, 

ohne Einfassungen: 1,60 m. Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,40  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße A391 Brücke Frankfurter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,75   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Ja, überwiegend Natursteinpflaster Nein Nein Kleinteiliges 

Oberflächenmaterial spürbar
durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Holzhof Fabrikstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,40  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Fabrikstraße Frankfurter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -

Breite ohne einfassungen: 
1,60 m. Auf Höhe der Brücke 

wechselt das 
Oberflächenmaterial 

meterweise auf Beton

Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung, Grünstreifen  0,44 - 1,90

Auf Höhe der Brücke reduziert 
sich die Entfernung zur 
Fahrbahn auf 0,44 m - 

ansonsten dominiert der 
Grünstreifen.

-        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Theodor-Heuss-Straße 225 Kreuzung Am Klosterkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Benutzungspflichtiger Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,43-8,60 Kurvenverlauf -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Theodor-Heuss-Straße Verschwenkung 
Höhe Öffentliche Versicheurng Fabrikstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -
langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein), 

Poller
 0,50  von Relevanz Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Triftweg Triftweg 75 Triftweg 72 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Triftweg Triftweg 72 Triftweg 75 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Triftweg Sackring Triftweg 75 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Triftweg Wedderkopsweg Ringgleis - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Triftweg Triftweg 75 Kreuzung sackring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Weg hinter Volkswagen Halle Konrad-Adenauer-Straße Brücker zw. Volkswagen Halle und Kiryat Tivon 
Park - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wendenring Tunicastraße Spinnerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Werkstättenweg RSV Vereinsheim Europaplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung unklar Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,20   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Werkstättenweg Werkstättenweg 26 P+R Messegelände - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 4,30 1,00 3,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Werkstättenweg Kreuzung Hohenworth KGV Okerwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 4,30 1,00 3,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Werksteig Werksteig 15 Celler Straße 42 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja
Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
2,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Konrad-Adenauer-Straße Ausfahrt Haltestelle 
"Braunschweig Europaplatz"

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,28  von Relevanz Hecke  4,60 - 12,00  -        -        -    
Es handelt sich hierbei nicht um 
eine Einmündung, sondern um 
eine Ausfahrt der Haltestelle.

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Ende der Brücke über die Oker Frankfurter Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,07   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,47  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Ferdinandstraße Frankfurter Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,56   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Anfang der Brücke über die Oker Ende der Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung, im 
Seitenraum Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,56   - -  Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,30  von Relevanz Sonstiges

Verdunkelter Beton, vermutlich 
ist die ursprüngliche Markierung 

bereits in einem schlechten 
Zustand und daher nicht mehr 

erkennbar.

0,43  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Anfang der Brücke über die Oker Ende der Brücke über die Oker mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Beton Ja   von Relevanz Markierung  0,30  von Relevanz Pflasterung

 Verdunkelter Beton, vermutlich 
ist die ursprüngliche Markierung 

bereits in einem schlechten 
Zustand und daher nicht mehr 

erkennbar.

0,43  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Konrad-Adenauer-Straße Gieselerwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,44  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wilhelmitorwall Ende der Brücke über die Oker Gieselerwall mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung
ja, gegen die 

Einbahnrichtung, im 
Seitenraum

Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,44  von Relevanz Pflasterung  0,43  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

310 Westliches Ringgebiet Wurmbergstraße Achtermannstraße Harzstieg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 7,50 4,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wurmbergstraße Harzstieg Alte Frankfurter Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wurmbergstraße Harzstieg Achtermannstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,50 4,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

310 Westliches Ringgebiet Wurmbergstraße Alte Frankfurter Straße Harzstieg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel A392 K1 Celler Straße Hamburger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,60 - 3,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,20 - 6,30  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Ölper Holze Schaumburgstraße Bockshornweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,10   - -  Asphalt Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     von Relevanz Grünstreifen  1,10  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Uferstraße Biberweg A392 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - -

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 4,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        von Relevanz Nein Ja   

321 Lehndorf-Watenbüttel Uferstraße A392 Biberweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - -

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 4,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        von Relevanz Nein Ja   

321 Lehndorf-Watenbüttel B214 Celler Heerstraße Hans-Jürgen-Straße Löwenbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,30   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel B214 Celler Heerstraße Celler Heerstraße 301 Haltestelle Schlesierweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  1,20  -        - Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel B214 Celler Heerstraße Friedhof Watenbüttel Im Kirchkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,30 - 0,70  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Bergiusstraße Adolf-Bingel Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,00 0,00 0,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Paracelsusstraße Bergiusstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00 0,00 0,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Sauffenbergstraße Parkplatz EDEKA langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 3,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  6,50  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Feuerwehrstraße A392 Ringgleis - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 2,75   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Feuerwehrstraße Ringgleis A392 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 2,75   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Uferstraße Uferstraße 42A Uferstraße 41I - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Uferstraße Uferstraße 41I Uferstraße 42A - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 3,80   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel 130 Mittellandkanal Ortsgrenze Braunschweig Abzweigung Feldweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Osten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,20   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Mühlengraben Oker Ölper Mühle - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,10 2,00 3,10 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Mühlengraben Ölper Mühle Oker - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,10   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 
Seitenraum  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Mühlengraben Dorfstraße Ölper Mühle - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Mühlengraben Ölper Mühle Dorfstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Mühlengraben Am Mühlengraben 7 Am Mühlengraben 7 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 3,70   - -  Asphalt, Natursteinpflaster 

(Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Am Mühlengraben Am Mühlengraben 7 Am Mühlengraben 7 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 3,70   - -  Asphalt, Natursteinpflaster 

(Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bockshornweg Am ölper Holze Hinter dem Turme kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,10   - -  Natursteinpflaster (Großformat) Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Pfleidererstraße Paracelsusstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,20 0,00 0,00 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,75  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Höhe Paracelsusstraße Beckurtstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - -

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,10   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  4,50  -        -        von Relevanz Nein Nein Höhenunterschied, schlechter 
Zustand der Fahrbahn  

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Parkplatz Edeka Bergiusstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  6,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel B214 Celler Heerstraße Peiner Straße Hans-Jürgen-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,40 - 3,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,10  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel B214 Celler Heerstraße Löwenbergstraße Lyckstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,30   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel B214 Celler Heerstraße Lyckstraße Schlesierweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 3,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Bergiusstraße Höhe Paracelsusstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  4,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bockshornweg Hinter dem Turme Celler Heerstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bockshornweg Celler Heerstraße Hinter dem Turme - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bockshornweg Kreuzung Hinter dem Turme A392 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bockshornweg Hinter dem Turme idH Heizwerk Ölper - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bruchstieg Frankenstraße Neudammstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -

Vereinzelt ist Parken auf der 
Fahrbahn vorhanden, 

allerdings nicht durchgehend.
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bruchstieg Neudammstraße Frankenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -

Vereinzelt ist Parken auf der 
Fahrbahn vorhanden, 

allerdings nicht durchgehend.
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Haltestelle Bundesallee Kreuzung Adolg-Birgel-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,90   - - Die nutzbare Breite wird durch 
Bewuchs verringert. Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  11,00  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Adolf-Bingel Straße K80 Bundesallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,70 0,00 0,00 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,56  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Beckurtstraße Pfleidererstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  4,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Pfleidererstraße Haltestelle von Pawelsches Holz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,90   - -

Durch die Pfosten verringert 
sich die Breite des Radwegs 

von 2,10 m auf 1,90 m.
Asphalt Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,50

Die Trennung besteht aus 
einem 30 cm breiten Streifen 

und zusätzlich Pfosten, die etwa 
20 cm Breite in Anspruch 

nehmen

-        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Am HIrstbleek Ortschild Kanzlerfeld 
Stadt Braunschweig

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20 0,00 0,00 Vereinzelt Vereinzelt  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  0,30 - 2,30  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt Ja  weitestgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Ortschild Kanzlerfeld 
Stadt Braunschweig Pfleidererstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20 0,00 0,00 Vereinzelt Vereinzelt  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  0,30 - 2,30  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt Ja  weitestgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Bundesallee Haltestelle von Pawelsches Holz Blitzzeichenweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,70 Leitplanke -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Am Doornkaat Sanddornweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,60   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Sonstiges  1,35 - 3,50  -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Am Grasplatz Am Okerdüker kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Landtechnik-Museum Kreuzung Okerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Sonstiges  1,50  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Landtechnik Museum Kreuzung Sanddornweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,70   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Sonstiges  1,60  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Kreuzung Sanddornweg Kreuzung Konradstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,20   - -  Betonpflaster Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Kreuzung Konradstraße Kreuzung Peiner Str. kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,20   - -  Betonpflaster Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,15  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Celler Heerstraße Nr. 69 Tempo-70 Schild kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Tempo-70 Schild Feldweg Richtung Carlson Stall kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Celler Heerstraße 64 Dorfstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Celler Heerstraße 64 Dorfstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Dorfstraße Celler Heerstraße 64 - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Braunschweiger Motorboot Club Kanalweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 5,30 - 2,70   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  weitestgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Am Okerdüker Höhe Peiner Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,00   - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,20  von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine kleine Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Braunschweiger Motorboot Club B 214 Celler Heerstraße - - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 4,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Tankstelle Shell Kreuzung Hans-Jürgen-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich           -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Celler Heerstraße 363 Kreuzung Löwenbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich           -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Celler Heerstraße Peiner Straße Am Doornkaat - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich           -     -     -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

321 Lehndorf-Watenbüttel Deutsche Fachwerkstraße Auffhart A 391 Ortsschild "Watenbüttel" kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,90  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Deutsche Fachwerkstraße Celler Heerstraße 7 Celler Heerstraße 1 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Dorfstraße Celler Heerstraße Am Mühlengraben - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,50 1,00 4,50 Vereinzelt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Dorfstraße Am Mühlengraben Celler Heerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,50 1,00 4,50 Vereinzelt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Frankenstraße Bruchstieg Rodedamm - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt Vereinzelt

Gegen Ende des Abschnitts 
meterweise Verengung der 
Fahrbahn um etwa 1-2 m.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Frankenstraße Rodedamm Bruchstieg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt Vereinzelt

Am Anfang des Abschnitts 
meterweise Verengung der 
Fahrbahn um etwa 1-2 m.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Gemeinsamer Geh- und Radweg Zum Ölpersee Heimgarten langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Gemeinsamer Geh- und Radweg A Mühlengraben Wegaufteilung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Gemeinsamer Geh- und Radweg Ölperwehr Oker langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Gemeinsamer Geh- und Radweg Abzweigung Uferstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Gemeinsamer Geh- und Radweg Wegaufteilung Abzweigung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Große Straße Gänseanger Hannoversche Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 8,00 2,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Große Straße Große Straße Nr. 16 Gänsenager - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,50 1,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Große Straße Hannoversche Straße Gänseanger - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 8,00 2,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Große Straße Gänsenager Große Straße Nr. 16 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,50 1,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Große Straße Teichstraße Wedderkopsweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Große Straße Hausnummer 16 Teichstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Tempo 60-Schild Stadtgrenze Braunschweig kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,70   - -
Die Breite des Radwegs hat 
sich aufgrund von Bewuchs 

verringert
Asphalt Nein Oberflächenschäden, Wurzelanhebungen  -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Stadgrenze Braunschweig Am Raffkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,20  -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Neudammerstraße Tempo-60 Schild kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,63  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Neudammerstraße Haltestelle Raffturm kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,16   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,00 - 7,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Am Raffkamp Neudammerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,20

Zum Ende des Abschnitts 
vergrößert sich die Breite der 
Trennung zur Fahrbahn auf 

etwa 8 m.

-        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Raffturm 4 Neudammerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,63  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Unterführung  A391 Haltestelle Hildesheimer Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Verkehrszeichen 241fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  5,00  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Höhe "In den Rosenäckern" Höhe Sulzbacher Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Kreuzung Pastor Macker Weg Kreuzung Große Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Hannoversche Straße 35 Ortsfeuerwehr Lehndorf langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   Vereinzelt -

Die nutzbare Breite wird durch 
Bewuchs (linke Seite) 

beeinträchtigt.
Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Alt-Lehndorf 
Senioren- und Pflegeheim Ottweilerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   Vereinzelt -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,55

Abschnittsweise fällt das 
Parken weg. In diesem Fall 
befindet sich Begrünung 

zwischen der Fahrbahn und 
dem Radweg

von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Saarstraße 1-2 Hannoversche Straße 40 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,55  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße kreuzung Große Straße Kreuzung An der schule langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Teichstraße Parkplatz langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Kreuzung An der Schule Kreuzung Luftstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Hannoversche Straße 15 Hannoversche Straße 11 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,53  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Hannoversche Straße Parkplatz Abfahrt A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - - Schild 241 fehlt Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz

Pflasterung, Baulicher 
Trennstreifen / 

Protektionselemente
 1,00 abschnittsweise Leitplanke -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hans-Jürgen-Straße Gerstekamp Celler Heerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Hans-Jürgen-Straße Celler Heerstraße Gerstekamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Stauffenbergstraße Leuschnerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Breitscheidstraße 
nördliche Ausfahrt

Breitscheidstraße 
südliche Ausfahrt

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Leuschnerstraße Breitscheidstraße 
nördliche Ausfahrt

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße kreuzung Breitscheidstraße Kreuzung Harnackstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Kreuzung Harnackstraße Kreuzung Bonhoeferweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Letterhausstaße 18 Kreuzung Olbrichstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Kreuzung Olbrichstraße Kreuzung Ludwig-Beck-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Kreuzung Ludwig-Beck-Straße Kreuzung Leucschnerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße Julius-Leber-Straße 15 Julius-Leber-Straße 1 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße / 
Stauffenbergstraße Kreuzung Bundesallee Kreuzung Bundesallee - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Mischverkehr 6,00   - Vermehrt  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Julius-Leber-Straße / 
Stauffenbergstraße Kreuzung Bundesallee Kreuzung Bundesallee - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Mischverkehr 6,00   - Vermehrt  Asphalt, Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Autobahnauffahrt A392 Celler Heerstraße 175 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  4,10  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Bushaltestelle Auffahrt A392 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Otternweg Bushaltestelle - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Mischverkehr 11,60 5,30 6,30 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Celler Heerstraße 175 Celler Heerstraße 173 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Unterführung A392 Fitnessland Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  4,80  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Bushaltestelle Otternweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Mischverkehr 11,60 5,30 6,30 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Markierung  0,12  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K1 Celler Heerstraße Otternweg Bushaltestelle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 3,40   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Pflasterung  0,30  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K11 Saarstraße Ottweilerstraße Sankt-Wendel-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; schräg baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  1,10  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K12 Rodedamm Feldweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -

Vereinzelt wird auf der 
Fahrbahn geparkt, aber nicht 
durchgehend. In diesem Fall 
müssten 2,00 m abgezogen 

werden.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K12 Feldeweg Rodedamm - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00   Vereinzelt -

Vereinzelt wird auf der 
Fahrbahn geparkt, aber nicht 
durchgehend. In diesem Fall 
müssten 2,00 m abgezogen 

werden.

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K12 Feldweg Stadtgrenze Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,50   - -  Beton Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  3,30  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K80 Haltestelle Tiergarten Nord Bundesallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,90   - - Die nutzbare Breite wird durch 
Bewuchs verringert. Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  5,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K80 Bushaltestelle Tiergarten Nord L638 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - -

Zusätzliches "Achtung 
Fahrradverkehr" Schild auf der 

Fahrbahn
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K80 L638 Bushaltestelle Tiergarten Nord - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - -

Zusätzliches "Achtung 
Fahrradverkehr" Schild auf der 

Fahrbahn
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel K80 Bundesallee Bundesallee Ende Radweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,20   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Kanalweg Celler Heerstraße Okerdüker - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Osten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,20   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Rückertstraße Ringelnatzstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,00   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Konradstraße Rückertstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,00   - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße L 611 Peiner Straße Hs. 110 Haltestelle Karl-Sprengel-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 1,20 - 1,60   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Haltestelle Karl-Sprengel-Straße L 611 Peiner Straße Hs. 110 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 1,00 - 1,60   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße L 611 Peiner Straße Hs. 110 Gleise kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,40   - -

Parallel noch ein Gehweg, aber 
keine Beschilderung, dass es 

sich um einen getrennten Geh- 
und Radweg handelt

Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,45  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Beginn gem. Geh- und Radweg Höhe Rückertstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,15  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Gleise Beginn gem. Geh- und Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Schutzstreifen 1,30 0,00  - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,25  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Celler Heerstraße Konradstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 7,05   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Abflussrinne 0,30  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Ringelnatzstraße Celler Heerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 7,05   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Abflussrinne 0,30  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Rückertstraße Ringelnatzstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,20  -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Konradstraße Rückertstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,20  -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße L 611 Peiner Straße Hs. 110 Ortschild Braunschweig, Stadtteil Völkenrode - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Ortschild Braunschweig, 
Stadtteil Völkenrode L 611 Peiner Straße Hs. 110 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Ortschild Braunschweig, 
Stadtteil Völkenrode Landkreis Peine - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel L 611 Peiner Straße Landkreis Peine Ortschild Braunschweig, Stadtteil Völkenrode - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel L 638 Bundesallee Haltestelle PTB Ende gem. Geh- und Radweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,80  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L 638 Bundesallee Neuruppinstraße Haltestelle PTB kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  0,80  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L638 Bundesstraße Tiergarten - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00   -   Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel L638 Tiergarten Bundesallee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Leuschnerstraße Abzweig Bundesallee Leuschnerstraße 15 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,90   - - Die nutzbare Breite wird durch 
Bewuchs verringert. Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  7,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Mittellandkanal Abzweigung Feldweg Braunschweiger Motorboot Club - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,60   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Lammer Heide Hannoversche Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,15 - 2,30   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  5,00 - 6,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Kreisverkehr Neudammstraße Lammer Busch langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,90   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,25  von Relevanz Grünstreifen  6,00  -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Lammer Busch Ende Fußweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,80   - -

Breite inklusive blaue 
Steinpflaster - Breite ohne 

diese: 1,20 m
Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Lammer Busch Neudammstraße 29 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Schutzstreifen 1,25   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,00  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Neudammstraße 4 Lammer Busch langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Schutzstreifen 1,25   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,00  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Neudammstraße 29 Rodedamm - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 7,00   - -

Lediglich zu beginn des 
Abschnitts gibt es teilweise 
ruhenden Verkehr auf der 
Fahrbahn. In diesem Fall 

werden 2 m von der nutzbaren 
Breite abgezogen

Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Rodedamm Neudammstraße 4 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 7,00 2,00 4,00 - -

Abschnittsweise ist Parken auf 
der Fahrbahn vorhanden, 

allerdings nicht durchgehend.
Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Lammer Busch Kreisverkehr Neudammstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 3,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Neudammstraße Kreisverkehr Neudammstraße Lammer Busch - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Pastor-Mecker-Weg Hannoversche Straße Sulzbacher Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -

Das Verkehrszeichen 10001-
31 fehlt. Der Weg soll aber 

vermutlich für beide 
Richtungen freigegeben sein

Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Pfleidererstraße Ohmstraße Bundesallee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,95   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Rodedamm Grasweg Lammer Graben kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70   - -

Nur 1,70 m nutzbar, da 
Bewuchs die offzielle Breite 
des Radwegs beeinträchtigt.

Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Rodedamm Lammer Graben Tiergarten mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Rodedamm Grasweg Frankenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Rodedamm Frankenstraße Grasweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße Aussigstraße A391 Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße Saarstraße St.-Wendel-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße St.-Wendel-Straße Saarstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener STraße A391 Brücke Saarbrückener Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,20   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße St.-Wendel-Straße Ottweilerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße Brücke A391 St.-Wendel-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30 0,00  - -  Natursteinpflaster (Großformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße Ottweilerstraße Treierstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarbrückener Straße Trierstraße Brücke A391 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Ottweilerstraße Hannoversche Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,00   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 
Seitenraum  Sonstiges Schotterfläche 1,50  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Saarplatz Sulzba. Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Aufwerfung  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Kreuzung Saarbrückener Straße Kreuzung Dillinger Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Kreuzung Dillinger Straße Kreuzung Völklinger Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Saarplatz Kreuzung Ottweilerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20   - -  Asphalt, Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Ottweilerstraße Saarbrückener Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Grünstreifen  2,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,10  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Saarbrückener Straße Am Horstbleek kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,45 0,00 0,00 Vereinzelt Vereinzelt  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,00 Radweg tiefer als 
Parkstreifen von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Kreuzung Völklinger Straße Saarplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Grünstreifen  2,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,10  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Sulzba. Straße Ottweilerstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Mischverkehr 12,00   - -  Asphalt, Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Kreuzung Saarbrückener Straße Saarplatz - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 7,00   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,20  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Höhe Mülltonen Saarbrückener Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,10   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Sonstiges Schotterfläche 2,00  -        -        von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Auffahrt A391 Bliesstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,73   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  2,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Blitzzeichenweg Höhe Mülltonnen langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,50  von Relevanz Pflasterung  0,30 Zu Begin des Abschnitts sind 

vereinzelt Pfosten vorhanden. -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Saarstraße Bliesstraße Ottweilerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich           -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Sankt-Wendel Straße Saarstraße Saarbrückener Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Sankt-Wendel Straße Saarbrückener Straße Saarstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Schaumburgstraße Am Ölper Holze Am Horstbleek kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

321 Lehndorf-Watenbüttel Schaumburgstraße Bexbachweg Am Ölper Holze langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  1,70  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

321 Lehndorf-Watenbüttel St.-Wendel-straße Am Horstbleek Saarbrückener Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,00 1,00 6,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel St.-Wendel-straße Saarbrückener Straße Am Horstbleek - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00 1,00 6,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Hofackerweg Kreuzung Hopenerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Julius-Leber-Straße Kreuzung Witzlebenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Stauffenbergstraße 2 Stauffenbergstraße 2b kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Julius-Leber-Straße Bundesallee kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,60  von Relevanz        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Bonhoeferweg Kreuzung Hübenerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Hübenerweg Kreuzung Mierendorffweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Mierendorffweg Kreuzung Reichweinweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Reichweinweg Kreuzung Haubachweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Haubachweg Kreuzung Hofackerweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Hoepnerweg Kreuzung 
Franz-Rosenbruch-Weg

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Witzlebenstraße Kreuzung Olbrichstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Kreuzung Olbrichstraße Kreuzung Otto-Müller-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Stauffenbergstraße Otto-Müller-Straße 1 Otto-Müller-Straße 1 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,30   - -  Betonpflaster Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,74  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

321 Lehndorf-Watenbüttel Sulzbacher Straße Sulzbacher Straße Neunkirchener Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich      
Kein Radweg, als Gehweg 

beschildert (+Zuafhrt auf die 
Grundstücke frei)

    -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Sulzbacher Straße Sankt-Ingbert-Straße DPD Paketshop - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Sulzbacher Straße Sankt-Ingbert-Straße grundschule Lehndorf - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00   - -   Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Sulzbacher Straße Sulzbacher Straße 64 Sulzbacher Straße 60 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Nordwesten - Mischverkehr 3,00   - -   Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Sulzbacher Straße Kreuzung Sankt-Ingbert-Straße Sulzbacher Straße 65 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Südosten - Mischverkehr 3,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Wedderkopsweg Triftweg Schölkestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Zum Ölpersee Am Schützenplatz Uferstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 2,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

321 Lehndorf-Watenbüttel Zum Ölpersee Uferstraße Am Schützenplatz - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 2,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Aschenkamp Brücke Aschenkamp Hauptstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 1,55   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Hansestraße Hafenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,30  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  2,10

Nur eine Parkfläche 130 
Mitten auf dem Abschnitt. 
Ansosnten kein Parken 

vorhanden

-        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Celler Heerstraße Feldweg Richtung Carlson Stall Auffahrt A391 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten Ja Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,60   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Wendener Weg Hansestraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Unter den Linden Alter Hof Mannheimstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Unter den Linden Mannheimstraße Alter Hof - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,20   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Wiesental Unter den Linden Oker-Brücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Ernst-Böhme Straße Waller Weg Heesfeld kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,30  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Ernst-Böhme Straße Am Hafen Hafenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,30  von Relevanz Ja, vereinzelt Kleine Pflastersteine Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Nein Ja   

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Ernst-Böhme Straße Waller Weg Am Hafen kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  3,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,30  von Relevanz Ja, vereinzelt Kleine Pflastersteine Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Geh- und Radweg 
an den Gleisen Carl-Miele-Straße Gifhorner Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Radweg ZRV 1,60 - 2,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Wiesental Oker-Brücke Unter den Linden - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Aschenkamp Brücke Aschenkamp Hauptstraße - - - - - - -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     von Relevanz Nein Ja   

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gehweg Radfahrer frei 
Schmalbachstraße UW Braunschweig Nord Pfälzerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)
kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten -
Selbstständiger Gehweg für 
den Radverkehr freigegeben 

ZRV
1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Kreuzung Schmalbachstraße gleichrichterwerk langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - -

langfristig, da abschließende Einmündung zwar 
nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 

aber trotzdem gut befahrbar ist
01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,50 - 1,00  -        -        von Relevanz Nein Ja   

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Haltestelle Schmalbachstraße Osterbergstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue 130 Mittellandkanal Feldweg Unterführung Brücke-130 Mittellandkanal - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,75   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue 130 Mittellandkanal Unterführung Brücke-130 Mittellandkanal Aschenkamp-Brücke - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,10   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue 130 Mittellandkanal Aschenkamp-Brücke Ruder-Klub "Normannia" eV - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,30   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Am Beberbach Gifhorner Straße Altmarkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 7,00   - - Querungshilfe und 

Linksabbieger Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Am Beberbach Altmarkstraße Gifhorner Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 7,00   - - Querungshilfe und 

Linksabbieger Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Am Kanal Ruder-Klub "Normannia" eV Am Kanal - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,10   - -
Straße dient nur aus 

Garagenzufahrt und Zugang 
zum Kanal

Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Am Kanal Thunstraße Am Kanal (asphaltiert) - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,70 2,00 3,70 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 

Seitenraum  Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,20  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Am Kanal Am Kanal (asphaltiert) Thunstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,70 2,00 3,70 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 

Seitenraum  Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,20  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Osterbergstraße Am Denkmal kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Aschenkamp Hauptstraße Brücke Aschenkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Auerstraße Kantstraße Osterbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,20 0,00 5,20 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Auerstraße Osterbergstraße Kantstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,20 0,00 5,20 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Bahntrasse Carl-Miele-Straße Im Steinkamp mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,20   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Carl-Miele-Straße Robert-Bosch-Straße Sackgasse Carl-Miele Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,20   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30 Abflussrinne -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Carl-Miele-Straße Sackgasse Carl-Miele Straße Robert-Bosch-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,20   Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Nordhoffstraße Schmalbachstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,40  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Hauptstraße An d. Autobahn kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  0,00 2,20 -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg Schunterbrücke Bienrode Bienrode-Waggum-Bevenrode - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 1,20   - - Holz auf der Brücke (2,60m 

breit) Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg Schunterbrücke Bienrode Feldweg an der A2 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 1,00   - - Asphalt auf der Brücke (5,50m 

breit) Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg 130 Mittellandkanal Abzweigung Feldweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 4,60   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg Materialwechsel Feldweg Richtung 130 Mittellandkanal - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 4,10   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg Parkplatz Waller Weg Materialwechsel - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 4,10   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg Waller Weg 130 Mittellandkanal - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Forstwirtschaftlicher Weg mit 

Freigabe für den Radverkehr 4,10   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg Abzweigung Feldweg Ortsgrenze Braunschweig - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 

Beschilderung 3,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg an der A2 Feldweg Schunterbrücke Lincolnsiedlung - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 1,30 - 2,50   - - Unter der Brücke 

Gehwegschäden Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 
Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Feldweg an der A2 Schunterbrücke Lincolnsiedlung Mark-Twain-Straße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 3,00   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Graseinwuchs von der Seite oder durch die 

Oberfläche  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Rüsterweg Einfahrt kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,05   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Guntherstraße Ohefeld Einfahrt Volkswagen Gelände kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35 0,00 1,35 - - Oben auf Brücke 1,5 m Breite Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30 Fällt oben auf der Brücke weg von Relevanz Pflasterung  0,55  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Guntherstraße Einfahrt Volkswagen Gelände Ohefeld kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35 0,00 1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30 Fällt oben auf der Brücke weg von Relevanz Pflasterung  0,55  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hamburger Straße Riesenbergerstraße Salzburger Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,55   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hamburger Straße Zufahrt Tankstelle Riesenbergerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,85   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  0,80  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,50  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im 130 Mittelfeld Veltenhöfer Straße Allensteinstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,55   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 3 cm  0,10  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K 23 Hansestraße Auffahrt A2 i.R. Berlin Waller See kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,92   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,25  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße An der Hafenbahn Gleise mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Nordhoffstraße Schmalbachstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Hansestraße Rüsterweg - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,10  von Relevanz Sonstiges Grünstreifen und Bushaltestelle 4,80  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Nordhoffstraße Schmalbachstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,30 - 2,90  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Gifhorner Straße Hauptstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,00   - -  Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Am Wendenturm Eichenstieg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße EInfahrt Nordhoffstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Kreuzung Salzburger Straße Gifhorner Straße 167 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,72   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz    Pflasterung  1,40 Bus-Haltestelle -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Am Denkmal Am Wendenturm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,25  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Rüsterweg Nordhoffstraße - - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Sonstiges Bushaltestelle und 
Bushaltestreifen 5,20  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Osterbergstraße Am Denkmal langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,80 - 2,80  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar 2 -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Altmarkstraße Hauptstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Gifhorner Straße Hauptstraße Altmarkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Giffhorner Straße Gem. Geh- und Radweg Wegweiser Lincolnsiedlung kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,05  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hafenstraße Ernst-Böhme-Straße Hafenbetriebsgesellschaft Braunschweig - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 12,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hafenstraße Hafenbetriebsgesellschaft 
Braunschweig Ernst-Böhme-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 12,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K23 Hansestraße Carl-Giesecke-Straße Christian-Pommer-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Grünstreifen Zusätzlich vereinzelt Parken 2,75  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen   0,15  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K23 Hansestraße gem. Geh-Radweg, 
Materialwechsel Auffahrt A2 i.R. Berlin kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,80  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hansestraße Gifhorner Straße Brücke A391 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,20  -        von Relevanz        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hauptstraße Im Steinkampe Haltestelle Milo-von-Bismarck-Platz - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,60 0,00 6,60 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hauptstraße Am Pottkamp Aschenkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Hauptstraße Aschenkamp Am Pottkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,80   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Heideblick Lupinenweg Aschenkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Heideblick Aschenkamp Lupinenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Hansestraße Grotrian-Steinweg-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,38   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im 130 Mittelfeld Allensteinstraße Heideblick langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,55   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im Steinkampe Brentanostraße Geibelstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,75 2,00 3,75 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im Steinkampe Geibelstraße Brentanonstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,75 2,00 3,75 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im Steinkampe Geibelstraße Veltenhöfer Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,25   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im Steinkampe Hauptstraße Brentanostraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Im Steinkampe Brentanostraße Hauptstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Sandhofenstraße Wendener Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K 56 Hafenstraße Waller See Land- und Forstwirthschaftsweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,10   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  3,00 - 1,60  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Grotrian-Steinweg-Straße Haltestelle Hansestraße 
130 Mitte

kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Giffhorner Straße Wegweiser Lincolnsiedlung Lincolnstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Beschilderung für getrennten 

Geh- und Radweg fehlt Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30 - 1,20  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Giffhorner Straße Haltestelle Carl-Miele-Straße Kreuzung Hauptstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,10   - -

Beschilderung für 
gemeinsamer Geh- und 

Radweg fehlt
Asphalt Ja (querverlaufende) Borde/Kanten  -     von Relevanz Grünstreifen  1,60 Auf der Brücke ohne Grün, 

stattdessen nur die Leitplanke -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Giffhorner Straße Eichenstieg Gem. Geh- und Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Gifhorner Straße P+R Carl-Miele-Straße Ausfahrt Haltestelle Lincolnsstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,40   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Gifhorner Straße Gifhorner Straße Nr. 79 Hansestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,00 Baumscheiben zwischen 
den Parkständen von Relevanz Ja, überwiegend Kleine Pflastersteine Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar

Sieht an Zufahrten aus 
wie eine Furt (Markierung 

durch andersfarbige 
Pflastersteine)

-     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Gifhorner Straße Zufahrt Haltestelle Lincolnsiedlung Beginn getrennter Geh- und Radweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 3,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,10  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleine Pflastersteine Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Gifhorner Straße Beginn 
getrennter Geh- und Radweg Gifhorner Straße Nr. 79 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,20  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleine Pflastersteine Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K2 Gifhorner Straße Ausfahrt Haltestelle Lincolnsstraße Zufahrt Haltestelle Lincolnsiedlung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Süden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 3,00   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,60  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Einfahrt Raiffeisen Agrar K25 Ernst-Böhme-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 

Protektionselemente  0,30
Grünstreifen zwischen den 

Parkständen (aber nur 
vereinzelt)

von Relevanz Ja, vereinzelt  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Christian-Pommer-Straße Veränderte Pflasterung kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,10   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  3,15  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Veränderte Pföasterung Einfahrt Raiffeisen Agrar mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße K25 Ernst-Böhme-Straße Grotrian-Steinweg-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,75  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Grotrian-Steinweg-Straße Ende Brücke 130 Mittellandkanal kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Ende Veltenhöfer Straße Kreuzung Grotrian-Steinweg-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,50 Leitplanke auf der Pflasterung -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Haltestelle Hansestraße-130 Mitte Hansestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,80  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Ernst-Böhme Straße Grotrian-Steinweg-Straße Veltenhöfer Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 
möglich           -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Wendebrück Am Pottkamp Am Bockelsberg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Wendebrück Am Bockelsberg Am Pottkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,40   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Wiesental Oker-Brücke Celler Heerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K25 Wiesental Celler Heerstraße Oker-Brücke - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,60   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Brücke A391 Auffahrt 391 i.R. Hannover-Berlin mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  0,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Abfahrt A391 Brücke A391 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  0,50  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Parkplatz Poco Domäne Parplatz u.a. Hammer Fachmarkt mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Grünstreifen  1,20 - 2,40  -        -        -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Parplatz u.a. Hammer Fachmarkt Parkplatz Porta mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Zufahrt Baummarkt Globus Auffahrt A391 i.R. Kassel/Salzgitter langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30 - 0,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Parkplatz Mc Donalds Auffahrt Avis Autovermietung mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Adam-Opel-Straße UPS Kundenservice Braunschweig mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Brücke A391 Parkplatz Mc Donalds mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Adam-Opel-Straße (Ost) Adam-Opel-Straße (West) mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße Ernst-Böhme-Straße Parkplatz Poco Domäne mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansastraße UPS Kundenservice Braunschweig Ernst-Böhme-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,48   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Ende Brücke 130 Mittellandkanal gem. Geh-Radweg, Materialwechsel kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,60  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K27 Thunstraße Wisedeweg Brücke Aschenkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist -
langfristig, da abschließende Einmündung zwar 

nicht annähernd höhengleich durchgebaut, 
aber trotzdem gut befahrbar ist

03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 1,85   - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        von Relevanz Nein Ja   

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Abfahrt A391 Gifhorner Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Auffahrt Avis Autovermietung Daimlerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30 Bushaltestelle -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Daimlerstraße Greenline Tankstelle mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,40  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Parkplatz Porta Entertainment Technology Auffahr 
(Straßenseite ggü.)

langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Entertainment Technology 
Auffahrt (Straßenseite ggü.) Zuffahrt Ikea Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Zuffahrt Ikea Braunschweig Abfahrt Ikea Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Abfahrt Ikea Braunschweig Zufahrt Baummarkt Globus langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Entertainment Technology 
Auffahrt Adam-Opel-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Greenline Tankstelle Benzstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K26 Hansestraße Benzstraße Entertainment Technology Auffahrtq mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K27 Thunstraße Tempo-50 Schild Wilsedeweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,15   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa 12cm  0,12  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K27 Thunstraße Am Grefenhoop Brücke Aschenkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,55   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K27 Thunstraße Brücke Aschenkamp Am Grefenhoop - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,55   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Ortsschild Thune Tempo-30 Schild kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,80   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -      weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Beginn Schunter Brücke Tor zum Feldweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Tor zum Feldweg Ortschild Thune kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00  -        von Relevanz Nein Asphalt Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Kanalsiedlung Aschenkamp - - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 1,40   - -  Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 3 cm  0,10  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Tempo-30 Schild Gieselweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00  -        von Relevanz Nein Asphalt Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Gieselweg Aschenkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 6,15   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K28 Harxbütteler Straße Aschenkamp Gieselweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,15   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K60 Wendebrück Auf- und Abfahrt A391 Abfahrt A391 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K60 Wendebrück Abfahrt A391 Ende gem. Geh- und Radweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     von Relevanz Grünstreifen  1,40  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K60 Wendebrück Am Beberbach Auffahrt Wendebrück 14 u. 20 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,90   - -  Asphalt Nein zu querende Schienen  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K60 Wendebrück Auffahrt Wendebrück 14 u. 20 Am Beberbach - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,90   - -  Asphalt Nein zu querende Schienen  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue K81 Am Beberbach Feldweg Am Wendebrück kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV - - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Kanalweg Okerdüker Abzweigung Kanalweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Waldwege/Feldwege ohne 
Beschilderung 2,50   - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Kantstraße Auerstraße Lincolnstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,90 2,00 3,90 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Kantstraße Lincolnstraße Auerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,90 2,00 3,90 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lagesbüttelstraße Höhe Hackelkamp Beginn Schunter Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lagesbüttelstraße Lagesbüttelstraße 9 Rösekenwinkel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,10  -        -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lagesbüttelstraße Rösekenwinkel Lagesbüttelstraße 9 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lagesbüttelstraße Höhe Hackelkamp Lagesbüttelstraße 9 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lagesbüttelstraße Lagesbüttelstraße 9 Höhe Hackelkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lagesbüttelstraße Lagesbüttelstraße 9 Rösekenwinkel - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,50   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lincolnstraße Kantstraße Gifhorner Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 4,70 2,00 2,70 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Lincolnstraße Gifhorner Straße Kantstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 4,70 2,00 2,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Mark-Twain-Straße Mark-Twain-Straße Nr. 13 Welpen-Jughundschule - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,25  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Mark-Twain-Straße Lincolnstraße Mark-Twain-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Mark-Twain-Straße Mark-Twain-Straße Lincolnstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Mark-Twain-Straße Kantstraße Mark-Twain-Straße Nr. 13 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 4,80 0,00 4,80 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Mark-Twain-Straße Welpen-Jughundschule Mark-Twain-Straße Nr. 13 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,25  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Mark-Twain-Straße Mark-Twain-Straße Nr. 13 Kantstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 4,80 0,00 4,80 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Maulbeerweg Gemeinsamer Geh- und Radweg Schmalbachstraße - - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 5,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,10  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Ohefeld Parkplatz Schulgarten/Dowesee Riesebergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Ohefeld Riesebergstraße Parkplatz Schulgarten/Dowesee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Osterbergstraße Feuerwehr Braunschweig Flachsrottenweg - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,20 0,00 6,20 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,10  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Osterbergstraße Steiermarkstraße Flachsrottenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 6,20 0,00 6,20 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Osterbergstraße Auerstraße Eichenstieg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 6,20 0,00 6,20 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Sandanger Im Heidekamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,40  von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Pfälzerstraße 14a Sandanger kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Grünstreifen  0,40 - 6,10  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Gehweg Radfahrer frei Höhe Im Heidekamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,10   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,10 Zusätzlich Poller als Trennung 

zum Kfz-Verkehr -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Waller Weg Mannheimstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,70 2,00 4,70 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Wendener Weg Waller Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs, 

Parkfläche; schräg
baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Sandanger Wendener Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,10   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30 Pkw stehen teilweise auf der 
Pflasterung -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Höhe Im Heidekamp Sandanger - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,85   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Wendener Weg Pfälzerstraße 14a - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,10   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30 Pkw stehen teilweise auf der 
Pflasterung -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Waller Weg Wendener Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,50   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Pfälzerstraße Mannheimstraße Waller Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 6,70   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Steiermarkstraße Kärntenstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 4,60 2,00 2,60 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Kärntenstraße Gifhorner Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Getrennter Geh- 
und Radweg 2,20   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Hecke  0,75  -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Kärntenstraße Steiermarkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 4,60 2,00 2,60 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,10  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Insbrucker Straße Steiermarkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung

ja, gegen die 
Einbahnrichtung, für 

Radverkehr freigegeben
Westen - Mischverkehr 6,20 2,00 4,20 Vermehrt Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,10  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Steiermarkstraße Insbrucker Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung ja, in Einbahnrichtung Osten - Mischverkehr 6,20 2,00 4,20 Vermehrt Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,10  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Insbrucker Straße Ohefeld - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,00 0,00 7,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Riesebergstraße Ohefeld Insbrucker Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 7,00 0,00 7,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Salzburger straße Steiermarkstraße K2 Gifhorner Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Salzburger straße K2 Gifhorner Straße Steiermarkstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Erich Nonne GmbH UW Braunschweig Nord kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 1,75   - - Brücke 3,80m + Trennung zu 
Fahrbahn von 0,50m Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,10  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Im Heidekamp Porschestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Beginn 130 Mittelinsel Ende 130 Mittelinsel mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Pflasterung  1,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Ende 130 Mittelinsel Maybachstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,50 - 0,60  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Maybachstraße Porschestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Gifhorner Straße Begimm 130 Mittelinsel mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,50 - 0,60  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Porschestraße Beginn 130 Mittelinsel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,60  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Ende 130 Mittelinsel Gifhorner Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,60  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Beginn 130 Mittelinsel Ende 130 Mittelinsel langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,30  -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Schmalbachstraße Porschestraße Erich Nonne GmbH langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ERV 2,80   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,10 Zusätzlich Poller als Trennung 

zum Kfz-Verkehr -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Steiermarkstraße Riesenbregstraße Osterbergstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,40 2,00 3,40 Vermehrt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,10  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Steiermarkstraße Osterbergstraße Riesenbregstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,40 2,00 3,40 Vermehrt Vermehrt  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,10  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Veltenhöfer Straße Im Steinkampe Vor dem Rottloff - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich           -     -     -        -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Waller Weg Ernst-Böhme -Straße Mannheimstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Waller Weg Mannheimstraße Ernst-Böhme-Straße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Waller Weg Mannheimstraße Pfälzerstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Waller Weg Pfälzerstraße Mannheimstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja    

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Waller Weg Ernst-Böhme_Straße Parkplatz Waller Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 6,30   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Waller Weg Parkplatz Waller Weg Ernst-Böhme-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Mischverkehr 6,30   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Baulicher Trennstreifen / 
Protektionselemente  0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Wendener Weg Christoph-Ding Straße Ernst-Böhme Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Wendener Weg Pfälzerstraße Christop-Ding Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,70 0,00 5,70 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Abflussrinne 0,30  -        -     

322 Nördliche Schunter-/Okeraue Wendener Weg Christop-Ding Straße Pfälzerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 5,70 0,00 5,70 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue  Mittelweg Weinbergweg Siegfriedstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,20 1,20 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Berliner Straße cccccccc Bahnbrücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Tura- Vereinsheim Bienroder Weg 48 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,30  von Relevanz Grünstreifen  1,65  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg 70 Haltestelle Schuntersiedlung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 4,50   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,12 Poller zur Abgrenzung zum Kfz-

Verkehr -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Gauß-IT-Zentrum Richard-Strauß-Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,63  -        von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Berliner Straße Bahnübergang Am Soolanger langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

kurzfristig, da abschließende Einmündung 
weder annähernd höhengleich durchgebaut, 

noch gut befahrbar ist
02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 2,50   - -

Die Beschilderung für den 
Zweirichtungsverkehr fehlt aus 
dem Süden kommend und ist 
lediglich durch Piktogramme 

erkennbar

Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  2,80  von Relevanz Grünstreifen  1,50-3,30  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     von Relevanz Nein Nein Spürbarer Höhenunterschied, 

querverlaufende Borde  

330 Nordstadt-Schunteraue Am Schwarzen Berge Gifhorner  Str. Sielkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - - Bisher noch Baustelle, aber 

Radweg frei Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,50  von Relevanz Grünstreifen  1,50  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Riekestraße Riedenkamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40 0,00 1,40 - - Auf Brücke Breite Rad nur 
0,84 Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,60 - 5,00 Auf Brücke nur Bordstein als 
Trennung -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Riedenkamp Mergesstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gifhorner Straße Gifhorner Straße Am Schwarzen Berge mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,40  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Waltherstraße Doweseeweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,80 - 2,00   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 

Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Am Schwarzen Berge Zum Ölpersee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,50  von Relevanz Grünstreifen  1,45  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Tankstelle Riesenbergerstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 3,80 - 2,10   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,10  von Relevanz Grünstreifen  2,20 - 4,00  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg 72 Bienroder Weg 70 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,65   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Institut für 
Erziehungswissenschaft Bienroder Weg 21 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,10   - -  Asphalt Ja   -     -    Grünstreifen zwischen den 
Parkflächen (2,10m) von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 

Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg TU Braunschweig Campus Nord TU Braunschweig Campus Nord kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 2,10   - -  Asphalt Ja   -     -    Grünstreifen zwischen den 

Parkflächen (2,10m) von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg 77 Kreuzung Schwerinstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  8,00 - 9,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 

Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Hagenring Langer Kamp mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,53   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,63 Zu Beginn ist Parken 

angrenzend vorzufinden von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,63  von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Langer Kamp Gauß-IT-Zentrum langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,95 Nur zu Beginn relevant, danach 

Parken von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,63 Parken beginnt erst nach 

der ersten Zufahrt von Relevanz Ja, überwiegend Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Abtstraße Ausfahrt Tankstelle - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Benutzungspflichtiger Radweg 
ERV 2,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,15  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Ausfahrt Tankstelle Bahnübergang langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 2,30-4,50   - -

Unter der Brücke verringert 
sich die Breite des Radwegs 
auf die minimale angegebene 

Breite

Betonpflaster Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00-3,00  -        von Relevanz Ja, überwiegend Kleinteiligeres 
Betonsteinpflaster Ja, vereinzelt   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Neustadtring/Wendenring Haltestelle Maschplatz Pestalozzistraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,25  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Wendenring Huttenstraße Reichenbergstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

kurzfristig, da Oberflächenmaterial in den Zufahrten 
überwiegend abweichend und schlecht befahrbar ist und die 

Zufahrten überwiegend nicht annähernd höhengleich 
ausgebaut und auch nicht komfortabel zu befahren sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Hecke  1,25  -        von Relevanz Nein  Nein Nein Querverlaufende Borde, 

Höhenunterschied   von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Wendenring Pestalozzistraße Huttenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz

Bordkante Kantenvorstand bis 3 
cm, Pflasterstreifen - schlecht 

taktil ertastbar
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,25  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Haltestelle Siegfriedstraße Kreuzung Ottenroder Str mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  2,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue 130 Mittelweg Siegfriedstraße Weinbergweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,65 0,20 1,65 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,60  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue 130 Mittelweg Weinbergweg Nordstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Schutzstreifen 1,25  1,25 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  von Relevanz Markierung  0,00  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue 130 Mittelweg Nordstraße Weinbergweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Schutzstreifen 1,30  1,30 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  von Relevanz Markierung  0,00  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Abststraße Hans-Sommer-Straße Böcklinstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden Ja Mischverkehr 2,75 0,00 2,75 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Sonstiges Busspur 3,00  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Abtstraße Abtstraße Nr. 18 Hans-Sommer-Straße - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Süden Ja Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Betonpflaster Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Abtstraße Hans-Sommer-Straße Abtstraße Nr. 18 - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Norden Ja Mischverkehr 6,00 2,00 4,00 Vermehrt -  Betonpflaster Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Abtstraße Böcklinstraße Hans-Sommer-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden Ja Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Taxistand 12,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Abtstraße Abtstraße Nr. 18 ISBS - Institut für Straßenwesen langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,50 0,00 3,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Am Schwarzen Berge Roggenkamp Auf dem Brink - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,60 0,00 6,60 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja    



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

330 Nordstadt-Schunteraue Am Schwarzen Berge Auf dem Brink Roggenkamp - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,60 0,00 6,60 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Arminiusstraße Ohefeld Doweseeweg - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 3,20 0,00 3,20 - -  Asphalt Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Arminiusstraße Doweseeweg Ohefeld - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 3,20 0,00 3,20 - -  Asphalt Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Arminiusstraße Doweseeweg Arminiusstraße 57 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,20 0,00 2,20 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Hecke  1,20  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Arminiusstraße Arminiusstraße 57 Doweseeweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,20 0,00 2,20 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Hecke  1,20  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Arminiusstraße Arminiusstraße 57 Hildebrandstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Arminiusstraße Hildebrandstraße Arminiusstraße 57 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Auf dem Brink Lingusterweg Am Schwarzen Berg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Auf dem Brink Am Schwarzen Berg Lingusterweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50 0,00 5,50 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße Beethovenstraße Nr. 51a ZELUBA-Fraunhofer Zentrum für leichte 
umweltgerechte Bauten - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Westen Ja Mischverkehr 5,20 0,00 5,20 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße ZELUBA-Fraunhofer Zentrum 
für leichte umweltgerechte Bauten Beethovenstraße Nr. 51a - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 

eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten Ja Mischverkehr 5,20 0,00 5,20 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße Abtstraße Beethovenstraße nr. 51a langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 2,50 0,00 2,50 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße ZELUBA-Fraunhofer Zentrum 
für leichte umweltgerechte Bauten Beethovenstraße Bahnübergang langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 

Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße Hans-Sommer-Straße Beethovenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße Ottenroder Straße Beethovenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Beethovenstraße Hans-sommer.straße Gliesmaroder Str. - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bethovenstraße KGV Siegfried e. V. Ottenroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Haltestelle Schuntersiedlung Haltestelle Tostmannplatz kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 1,75 - 1,90   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,10 - 5,70  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Haltestelle "Nordstraße" Franz-Liszt-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Franz-Liszt Straße Am Bülten mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität   - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Forststraße Steinriedendamm Föhrweg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südosten - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ZRV 1,50-1,80 0,00 1,50-1,80 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  1,00-2,10  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja  durchgehend gut 
befahrbar  von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Forststraße Hermann-Blenk-Straße Steinriedendamm kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Südosten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70 0,00 1,70 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,20-4,20  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Forststraße Steinriedendamm Hermann-Blenk-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ZRV 1,70 0,00 1,70 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Grünstreifen  2,20-4,20  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Getrennter Geh- und Radweg 
Carglass Kreuzung Rheingoldstraße P2 Wahre Liebe kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,90   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein In Rot markierte 
Pflastersteine 0,30  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg Nr. 85 Bienroder Weg Nr. 94 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Westen Ja Mischverkehr 3,00 - 5,00 0,00 3,00 - 5,00 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg Nr. 94 Bienroder Weg Nr. 85 - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität   - Osten Ja Mischverkehr 3,00 - 5,00 0,00 3,00 - 5,00 - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Baumschule Bennecke Dialektisches Labor TU BS langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gehweg für den Radverkehr 
freigegeben ZRV 4,00   - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,10  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Kreuzung Mergesstraße Haltestelle Tostmannplatz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,30 - 2,90 Bushaltestelle -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Haltestelle Schuntersiedlung TuRa-Vereinsheim mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,10  von Relevanz Markierung  1,50

Bushaltestelle, Markierung + 
Bereich zwischen Bordkante 

und Buskap
-        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Freyastraße Ende Bushaltestelle mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  3,20 Bushaltestelle -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Ende Bushaltestelle Wodanstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,20  von Relevanz Grünstreifen  0,90  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Steinriedendamm Riedenkamp mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 2,05 0,00 2,05 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Markierung  0,10  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,78  von Relevanz Ja, vereinzelt  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Siegfrieedstraße FReyastraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,20 - 2,10  von Relevanz Grünstreifen  1,80  von Relevanz Parkfläche; längs vollständiges Parken im 

Seitenraum  Markierung  0,10  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend Ja    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Haltestelle Tostmannplatz Kreuzung Riekestraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Riedenkamp Steinriedendamm langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80 0,00 1,80 - - Im Norden wenige Meter 
ArtRad 3 Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,84  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg Nr. 97 Bienroder Weg Nr. 3 - -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Südwesten Ja Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,12  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg F. Schacht GmbH Dialektisches Labor TU BS langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Schutzstreifen 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Haltestelle Tostmannplatz Haltestelle Schuntersiedlung langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,30  von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Kreuzung Siegfriedstraße Bienroder Weg 76 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70   - - Bushaltestelle Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen, Hecke  3,10 - 9,20  von Relevanz Grünstreifen, Hecke  0,90 - 2,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg 46b Bienroder Weg 43 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,30  von Relevanz Grünstreifen  1,65  -        von Relevanz Ja, vereinzelt Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg 42 Bienroder Weg 29 langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,00  von Relevanz Grünstreifen  1,55  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg Nr. 94 Bienroder Weg Nr. 97 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Westen Ja Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht Sonstiges angrenzender Parkplatz Markierung  1,50 Markierung nicht mehr 
erkennbar -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg Nr. 97 Bienroder Weg Nr. 94 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Osten Ja Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bienroder Weg Bienroder Weg Nr. 3 Bienroder Weg Nr. 97 - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordosten Ja Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 
Parkstreifen  Sonstiges (Freitext) Abflussrinne 0,20

Größe der Parkstände sehr 
groß, daher ist 

Sicherheitstrennstreifen 
nicht relevant

-        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Böcklinstraße Glismaroder Straße Karlstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Süden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Böcklinstraße Karlstraße Abststraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität   - Norden - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Brucknerstraße Ende Bushaltestelle Rebenring mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Brucknerstraße Bültenweg Ende Bushaltestelle mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  1,30  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Brucknerstraße Hans-Sommer-Straße Haltestelle "Nordstraße" langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,40  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Methfesselstraße Beethovenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50   -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Grabenstraße Menzelstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20   -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Brucknerstraße Rebenring - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 7,80 2,00 5,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Rebenring Brucknerstraße - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 7,80 2,00 5,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs halbseitiges Parken im 
Seitenraum  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Bienroder Weg Reifendiscount - - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 2,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,30  von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,10  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Haltestelle Nordstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität   - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,20 - 1,50  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Am Bülten Nordstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 2,90   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine dunkel Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Beinroder Weg Am Bülten langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Gehweg für den Radverkehr 

freigegeben ERV 3,20   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz
Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa Keine / 
nur Materialw

 0,10  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine dunkel Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Haltestelle "Nordstraße" Franz-Liszt-Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,30  von Relevanz Grünstreifen  2,50 - 3,20 Bushaltestelle -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Bültenweg 50 Kreuzung Bienroder Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität   - Norden - Schutzstreifen 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,05  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Am Bülten Nordstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 8,80 2,00 6,80 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs markierter Parkstreifen  Markierung  0,12  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Beinroder Weg Am Bülten - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 7,80 0,00 7,80 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Kreuzung Am Blüten Quick Reifendiscount - - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordosten - Mischverkehr 7,80 0,00 7,80 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Humboldstraße Linnestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Rebenring Linnestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Linnestraße Humboldstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Bültenweg Linnestraße Rebenring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Burgundenplatz Hildebrandstraße Siegfriedstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 9,20 4,00 5,20 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Burgundenplatz Siegfriedstraße Hildebrandstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 9,20 4,00 5,20 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein breite Fugen/Längsrillen  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Feuerwehrstraße Reuter Denkmal Kreuzung Ringgleis - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Mozartstraße Richard-Strauß-Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20   -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Bindestraße Wilhelm-Bode-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20   -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Franz-Liszt-Straße Beethovenstraße Brahmsstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Radweg ZRV 2,80 0,00 2,80 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Franz-Liszt-Straße Brahmsstraße Beethovenstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Radweg ZRV 2,80 0,00 2,80 - -  Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Franz-Liszt-Straße Bültenweg Brahmsstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 8,70 0,00 8,70 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Franz-Liszt-Straße Brahmsstraße Bültenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 8,70 0,00 8,70 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gem. Geh- und Radweg Beethovenstraße Bahnübergang Bienroder Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Nordwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gemeinsamer Geh- und Radweg Höhe Am Schwarzen Berge Spielplatz Akki langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 5,40 0,60 4,80 - -

0,60m Trennung (Pflasterung) 
zwischen den Wegen, wirkt wie 

ein getrennter Geh- und 
Radweg oder wie eine 
Fahrspur pro Richtung

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gemeinsamer Geh- und Radweg Höhe Am Schwarzen Berge 28B Höhe Am Schwarzen Berge 36B langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,50 0,30 3,20 - -

0,30m Trennung (Pflasterung) 
zwischen den Wegen, wirkt wie 

ein getrennter Geh- und 
Radweg oder wie eine 
Fahrspur pro Richtung

Asphalt Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gemeinsamer Geh- und Radweg Spielplatz Sielkamp Maulbeerweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,10   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gemeinsamer Geh- und Radweg Sielkamp Spielplatz Sielkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gemeinsamer Geh- und Radweg Oker Am Schwarzen Berge 28b langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gemeinsamer Geh- und Radweg Spielplatz Akki Spielplatz Sielkamp langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Osten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 2,50   - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Langer Kamp Hagenring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20   -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Getrennter Geh- und Radweg 
Carglass Guntherstraße Cafe 1967 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 

dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,10   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein In Rot markierte 
Pflastersteine 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Geysostraße Nordstraße Rebenring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,10 0,00 5,10 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Geysostraße Rebenring Nordstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,10 0,00 5,10 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliemaroder Straße Böcklinstraße Bahnbrücke langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Hagenring Bindestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 0,90  0,90 -   Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Wilhelm-Bode-Straße Grabenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20  1,20 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Menzelstraße Böcklinstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,20  1,20 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Abtstraße Methfesselstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50  1,50 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Beethovenstraße Mozartstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 1,50  1,50 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Richard-Strauß-Weg Richard-Wagner-Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 0,90  0,90 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Richard-Wagner-Straße Schwanbergerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 0,90  0,90 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Schwanbergerstraße Langer Kamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Radweg ohne 

Benutzungspflicht ERV 0,90  0,90 -   Betonpflaster Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Karlstraße Hagenring kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,40  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Guntherstraße Rühmerstraße Einfahrt Volkswagen Gelände kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Gemeinsamer Geh- und 
Radweg ERV 1,65 - 1,75 0,00 1,65-1,75 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenring Karlstraße Gliesmaroder Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

kurzfristig, da keine sichtbare Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr vorhanden ist und 
die vorhandene Radinfrastruktur nicht so 
breit ist, dass der Sicherheitstrennsteifen 

hier mitinbegriffen sein kann  

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ausschließlich Bordkante mit 

Kantenvorstand von etwa 12cm  0,10  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenring Gliesmaroder Straße Karlstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35  1,35 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenstraße Rebenring Göttingstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,47 0,00 1,47 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Siegfriedstraße Rheingoldstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   weitestgehend schlecht 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Hagenstraße Linnestraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Humboldstraße Karlstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Abtstraße Hagenring - - - - - - - - 00_keine Priorität  - - Südwesten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -    Nein    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gliesmaroder Straße Hagenring Abtstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität  - - Nordosten - Mischverkehr 5,60 0,00 5,60 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -    Nein    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Gließmaroder Straße Linnenstraße Humboldstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Tankstelle Riesenbergerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  1,60  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,40  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Guntherstraße Siegriedstraße Rühmerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50 0,00 1,50 - -

im SPden kurzzeitig Art Rad 3, 
wahrscheinlich wegen 

Baustelle
Betonpflaster Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,45  -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Ausschließlich Bordkante  0,12  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Guntherstraße Einfahrt Volkswagen Gelände Siegfriedstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00 0,00 2,00 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Grünstreifen  1,95  von Relevanz

Ausschließlich Bordkante mit 
Kantenvorstand von etwa Keine / 

nur Materialw
 0,12  -        von Relevanz Ja, überwiegend       -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Tankstelle Riesenbergerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  1,20  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Sackweg Isoldestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,25  von Relevanz Grünstreifen  8,80  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenring Gliesmaroder Straße Zimmerstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,90  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenring Göttingtraße Hans-Sommer-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Tankstelle Riesenbergerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ZRV 1,80   - - Einfassung 0,10 m auf beiden 

Seiten Natursteinpflaster (Großformat) Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenstraße Göttingstraße Zimmerstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90 0,00 1,90 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,30  -    Nein    -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenstraße Zimmerstraße Göttingstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  2,30  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenstraße Rebenring Göttingstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - ja, in Einbahnrichtung Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,80 0,00 1,80 - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  3,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hagenstraße Zimmerstraße Gliesmaroder Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,90  1,90 - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,30  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,30  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Sackweg Isoldestraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 1,70   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,25  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar

Fahrradpiktogramm mit 
Zweirichtungspfeilen an 

Zufahrten
-     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Beethovenstraße Abtstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Asphalt Nein Wurzelanhebungen  von Relevanz Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (ähnlich Gehwegebelag)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,63
Das Parken entfällt zum Ende 

des Abschnitts, sodass die 
Entfernung dann relevant wird

von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,63  von Relevanz Nein  Ja, vereinzelt     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Bahnbrücke Abtstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Beethovenstraße Richard-Strauß-Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Langer Kamp Brucknerstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Auffahrt A392 Ausfahrt A392 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  9,00  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zum Ölpersee Auffahrt A392 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Rebenring Zufahrt Parkplatz Einkaufshof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,70  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Rebenring Zufahrt Parkplatz Einkaufshof langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zum Ölpersee Südliche Einfahrt Schützenplatz mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen, Pflasterung  1,10 + 0,30  von Relevanz Ja, überwiegend  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Karl-Schmidt-Straße Reiherstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Parkplatz Einkaufshof Sackweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Nordwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,80   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     



Stand 2024 Stadt Braunschweig I Fachbereich Tiefbau I 66.24 Radverkehr

Strecken I Systematische Befahrung und Analyse des Radverkehrsnetzes Braunschweig 2024
StVO = Straßenverkehrsverordnung
ERA = Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Führung im 
Mischverkehr erfolgt
>> kein Handlungsbedarf, wenn Breite der 
Radinfrastruktur bereits dem 
Braunschweiger Standard entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberfläche eben 
und leichtläufig ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn keine Trennung zum 
Fußverkehr notwendig
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr der Breite von mind. 0,30m entspricht und 
gut taktil erfassbar ist

>> Kein Handlungsbedarf, wenn kein 
Gefährdungspotential durch die Trennung zum 
Fußverkehr gegeben ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Trennung zum 
Fußverkehr gut überfahrbar ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum fließenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht
>> kein Handlungsbedarf, wenn eine Trennung nicht 
notwendig ist

>> kein Handlungsbedarf, da  kein ruhender Kfz-
Verkehr an die Radverkehrsanlage angrenzt
>> kein Handlungsbedarf, wenn die Breite der 
Trennung zum ruhenden Kfz-Verkehr den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht

>> kein Handlungsbedarf, wenn es keine Grundstückszufahrten auf dem 
Abschnitt gibt/der Radverkehr auf der Fahrbahn geführt wird.
>> kein Handlungsbedarf,  wenn Oberflächenmaterial nicht abweichend 
von der Radinfrastruktur und annähernd höhengleich ist

>> kein Handlungsbedarf, wenn Abschnitt nicht an einer 
Einmündung endet
>> kein Handlungsbedarf, wenn Oberflächenmaterial 
nicht abweichend von der Radinfrastruktur und 
annähernd höhengleich ist
>> kein Handlungsbedarf, wenn abschließende 
Einmündung bereits annähernd höhengleich und gut 
befahrbar ist ZRV = Zweirichtungsverkehr

ERV = Einrichtungsverkehr
ZRV = Zweirichtungsverkehr

VZ = Verkehrszeichen
ZZ = Zusatzzeichen
VZ 241 = Getrennter Rad- und 
Fußweg

Stadtbezirk Straße Von Bis Handlungsbedarf
Breite

Handlungsbedarf
Oberfläche

Handlungsbedarf
Trennung 

Fußverkehr  

Handlungsbedarf
 Bordkante 

z. Fußverkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. fließenden Verkehr

Handlungsbedarf
Trennung 

z. Parken Kfz

Handlungsbedarf
Zufahrten 

zu Grundstücken

Handlungsbedarf
nicht Signalisiert

Einmündungen

Priorität
Abschnitt

Beschreibung 
Radverkehrsanlage Wegweisung Lage in einer

Einbahnstraße?
Fahrtrichtung

(Himmelsrichtung)
Teil des 

Ringgleises?
Radverkehrsanlage

Art
Radverkehrsanlage

Breite - Brutto

Abzug Breite
 durch z.B. Parken 
Mischverkehr od. 

Sicherheitsstreifen

Radverkehrsanlage
Breite - Netto

Nutzbare Breite

Radverkehrsanlage
Einschränkung

durch Kfz Parken

Radverkehrsanlage
Einschränkung 

durch Engstellen

Radverkehrsanlage
Hinweise

Oberfläche
Material

Oberfläche
Eben/leichtläufig?

Oberfläche
Erläuterung

Oberfläche
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Relevanz

Trennung Gehweg
Art

Trennung Gehweg
Sonstiges

Trennung 
Gehweg
Breite

Trennung Gehweg
Hinweise

Trennung  
fließ. Kfz
Relevanz

Trennung  fließ. Kfz
Art baulich

Trennung  fließ. Kfz
Sonstiges

Trennung  
fließ. Kfz

Breite baulich

Trennung  fließ. Kfz
Hinweise

Trennung z. 
Kfz Parken 
Relevanz

Trennung z. Kfz  
Parken

Ausrichtung

Trennung z. Kfz Parken
Art Parkstand

Trennung z. Kfz 
Parken

Parkstand Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Art bauliche Trennung

Trennung z. Kfz   
Parken

Sonstiges

Trennung z. Kfz 
Parken

Breite bauliche 
Trennung

Trennung z. Kfz Parken
Hinweise

Zufahrten
Relevanz

Zufahrten
Oberfläche

gleich wie Radweg

Zufahrten
Oberfläche Erläuterung

Zufahrten
Höhengleich

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Zufahrten
komfortabel befahrbar

Erläuterung

Zufahrten
Zustand / 

Befahrbarkeit

Zufahrten
Hinweise

Einmündungen 
nicht signalisiert

Relevanz

Einmündungen 
nicht signalisiert
Höhengleich

Einmündungen 
nicht signalisiert
Komfortabel

Einmündungen 
nicht signalisiert

Erl. Befahrbarkeit

Einmündungen 
nicht signalisiert

Hinweise

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Reiherstraße Wendenring langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Ausfahrt A392 Karl-Schmidt-Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Isoldenstraße Siegfriedstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,36   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,25  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  1,60 - 3,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Parkplatz Einkaufshof Ludwigstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,95   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,05  von Relevanz Pflasterung  0,80  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Sackweg Isoldestraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,25  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Am Schwarzen Berge Zum Ölpersee mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,30  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zum Ölpersee Auffahrt A392 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,55   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Isoldenstraße Siegfriedstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

langfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar nicht der Breite von mind. 0,30 m 

entspricht, die Art der Trennung jedoch taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Geh-Radweg-Trennstein  0,25  von Relevanz Pflasterung  0,20 - 3,00  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Am Schwarzen Berge Zum Ölpersee - - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 3,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50 Grün auf der Pflasterung -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Zufahrt Parkplatz Einkaufshof Sackweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
- - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz
Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,40 - 4,50  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Am Schwarzen Berge Zum Ölpersee langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 

ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,60   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,50  von Relevanz Grünstreifen  1,45  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Rheingoldstraße Zufahrt Tankstelle langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - -

langfristig, da durch eine ehöhte Bordkante 
zwischen Geh- und Radweg eine erhöhte 

Sturzgefahr besteht
-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Bordkante mit Kantenvorstand ab 
Bordkante mit Kantenvorstand bis 

3 cm cm (b
 1,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein 130 Mittel Ja, überwiegend   weitestgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburger Straße Am Schwarzen Berge Zum Ölpersee - - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 

ERV 3,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  0,50  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50 Grün auf der Pflasterung von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburgr Straße Zum Ölpersee Auffahrt A392 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,90  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hamburgr Straße Zum Ölpersee Auffahrt A392 mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,50  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   weitestgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Richard-Strauß-Weg Langer Kamp kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Hans-Sommer-Straße Abtstraße Beethovenstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,40 0,00 1,40 - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 

erfassbar (grober Naturstein)  0,30  von Relevanz Pflasterung  0,35  von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,52  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Heimgarten Am Schwarzen Berge Am Galggraben - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Heimgarten Am Galggraben Am Schwarzen Berge - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,00 2,00 3,00 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Heimgarten Am Galggraben Buggyfit Braunschweig langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Helgolandstraße Ottenroder Straße Helgolandstraße 57 kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 1,90 0,00 1,90 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Helgolandstraße Helgolandstraße 57 Ottenroder Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 1,90 0,00 1,90 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Helgolandstraße Helgolandstraße 57 Riekestraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Helgolandstraße Riekestraße Helgolandstraße 57 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Mischverkehr 5,50 2,00 3,50 Vermehrt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Konstantin-Uhde-Straße Pockelsstraße Bültenweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Konstantin-Uhde-Straße Bültenweg Pockelsstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ligusterweg Ligusterweg 44a Haltestelle Ligusterweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 4,80 - 5,20 0,00 4,80 - 5,20 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs, 

Parkfläche; senkrecht
baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ligusterweg Kreuzung Sielkamp Kreuzung auf dem Brink - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 4,80 - 5,20 0,00 4,80 - 5,20 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs, 

Parkfläche; senkrecht
baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Mergesstraße Bienroder Straße Parkplatz Schulgarten/Dowesee - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Mergesstraße Parkplatz Schulgarten/Dowesee Bienroder Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,00 0,00 6,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Mühlenpfordstraße Pockelstraße Schleinitzstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO)

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Norden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 1,40   - - Getrennter Geh- und Radweg? Betonpflaster Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Großer Betonpflasterstein 0,40  -        -   Ja, überwiegend     von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Mühlenpfordstraße Am Wendenwehr Materialwechsel kurz vor der Brücke kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,35   - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Sonstiges Große Pflastersteine aus Beton? 0,40  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Mühlenpfordstraße Wendenmaschstraße Am Wendenwehr langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,00   - - Getrennter Geh- und Radweg? Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,55  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Mühlenpfordstraße Rebenring Wendenmaschstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Süden - Radweg ohne 
Benutzungspflicht ERV 2,00   - - Getrennter Geh- und Radweg? Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Pflasterung  0,55  -        -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Mühlenpfordstraße Katharinenstraße Rebenring mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,50
 Abschnittsweise gibt es kein 

Parken, sondern einen 
Grünstreifen

von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53 Parken ist nur 

abschnittsweise vorhanden -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Mühlenpfordstraße Schleinitzstraße Katharinenstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV - - Norden - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,30   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Pflasterung  0,53  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Nordstraße Geysostraße 130 Mittelweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Nordstraße 130 Mittelweg Geysostraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,00 0,00 5,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ottenroder Straße Bienroder Weg Beethovenstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ottenroder Straße Beethovenstraße Bienroder Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 5,60 2,00 3,60 Vereinzelt Vereinzelt  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ottenroder Straße Seniorenpflegeheim 
Ottenroder Straße Schienenkreuzung - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Pepperstieg Karl-Hintze-Weg Ottenroder Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,30 0,00 4,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Pepperstieg Ottenroder Straße Karl-Hintze-Weg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 4,30 0,00 4,30 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Pestalozzistraße Huttenstraße Wendering - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 7,20 4,00 3,20 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Pestalozzistraße Wendering Huttenstraße - kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 

Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Mischverkehr 7,20 4,00 3,20 Vermehrt -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Nein Oberflächenschäden  -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Pockelsstraße Konstantin-Uhde-Straße Rebenring - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Pockelsstraße Schleinitzstraße Konstantin-Uhlde-STraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Pockelsstraße Rebenring Konstantin-Uhde-Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Pockelsstraße Katharinenstraße Schleinitzstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Süden - Fahrradstraße           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Bültenweg BRICS Forschungsinstitut mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Beschilderung für getrennten 

Geh- und Radweg fehlt Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,20 - 2,20  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Lampestraße Mühlenpfordstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend, 
ZRV Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 

ZRV 2,50   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  3,00  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Brucknerstraße Bültenweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,50  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Mühlenpfordstraße Pockelstraße - -
kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,35   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Grünstreifen  2,00  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Bültenweg Geysostraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

-

mittelfristig, da keine Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehrt, Gesamtbreite 

Radinfrastruktur ausreichend für inkludierten 
Sicherheitstrennsteifen

- - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  3,00 Bushaltestelle -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Pockelsstraße BRICS Forschungsinstitut mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - - Beschilderung für getrennten 

Geh- und Radweg fehlt Asphalt Ja   von Relevanz
Pflasterstreifen - schlecht taktil 

erfassbar (sehr ähnlich zum 
Gehwegebela

 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  0,40  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Bültenweg Geysostraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,40  von Relevanz Ja, überwiegend Pflasterstein klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 
befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring 130 Mittelweg Hamburger Straße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - -

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,45 vereinzelt Parkfläche 
senkrecht zur Fahrbahn von Relevanz Nein  Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Bültenweg Hagenring mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

-

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

-

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend - - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Pflasterung  0,30  -        von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebenring Mühlenpfordstraße Pockelstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -

Abschnittsweise wird die 
nutzbare Breite durch eine 
nicht zurückgeschnittene 

Hecke beeinträchtigt

Asphalt Ja   von Relevanz Pflasterstreifen - gut taktil 
erfassbar (grober Naturstein)  1,50 -  7,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,70  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Rebestraße Geysostraße Eschenburgstraße mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

- - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  0,50  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Rebestraße Eschenburgstraße 130 Mittelweg mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,30  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Riekestraße Steinhorstwiese Bienroder Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Nordwesten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Riekestraße Bienroder Weg Steinhorstwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 5,80 2,00 3,80 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleis Grünewaldstraße Bahnhof Gliesmarode - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 
unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südosten Ja noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleis Glismaroder Straße Grünewaldstraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Süden - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleis Grünewaldstraße Glismaroder Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität   - Norden - Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg 130 Mittelweg Hamburger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Westen Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg Hamburger Straße 130 Mittelweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist - - - - - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Osten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein abschnittsweise wassergebundene Decke  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg Reiherstraße 4 kreuzung Hamburger Straße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV 3,00   - -  Natursteinpflaster (Kleinformat) Ja   -     von Relevanz Markierung  0,10  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg Kreuzung Reiherstraße Feuerwehrstraße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen Ja Selbstständiger Gemeinsamer 

Geh- und Radweg ZRV    -       -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg 130 Mittelweg Ballonwiese - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten Ja noch zu prüfen/Befahrung nicht 

möglich           -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg Geysostraße Bültenweg langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Nordosten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Ringgleisweg Bültenweg Geysostraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, 

unbefestigter Weg Radroute mit Wegweisung - Südwesten Ja Selbstständiger Gemeinsamer 
Geh- und Radweg ZRV 3,00 0,00 3,00 - -  Wassergebundene Wegedecke Nein Oberflächenschäden  -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Siegfriedstraße Tannhäuserstraße Hamburger Straße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,40 0,00 2,40 - - Kurzes Stück BreiteRad 3,3 Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  1,65  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Siegfriedstraße Guntherstraße Bienroder Weg kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20 0,00 1,20 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,65  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Siegfriedstraße Hamburger Straße Tannhäuserstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) - - - - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Osten - Gemeinsamer Geh- und 

Radweg ERV 2,45 0,00 2,45 - -  Betonpflaster Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Grünstreifen  1,40  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Siegfriedstraße Bienroder Weg Guntherstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20 0,00 1,20 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,90  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Siegfriedstraße Guntherstraße Tannhäuserstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20 0,00 1,20 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,65  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Siegfriedstraße Tannhäuserstraße Guntherstraße kurzfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
keinem Standard entspricht (unterhalb StVO) -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 03_hohe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,20 0,00 1,20 - -  Betonpflaster Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,65  -        von Relevanz Ja    

330 Nordstadt-Schunteraue Sielkamp Kreuzung Ligusterweg Sielkamp 42 - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 6,70 0,00 6,70 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Sielkamp Sielkamp 42 Haltestelle Ligusterweg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 6,70 0,00 6,70 - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; senkrecht baulich angelegter 

Parkstreifen  Pflasterung  0,20  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Steinriedendamm Bienroder Weg L625 Forststraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht - - -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
fließenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

jedoch sichtbar ist

- - - 01_geringe Priorität   ja, in Einbahnrichtung Nordosten - Schutzstreifen 1,30 0,00 1,30 - -  Asphalt Ja   -     von Relevanz Markierung  0,00  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Steinriedendamm L625 Forststraße Bienroder Weg - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, viel 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Südwesten - Mischverkehr 6,20 0,00 6,20 - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Tunicastraße Wendenring Hasenwinkel - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 8,30 2,00 6,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Tunicastraße Reuter Denkmal Kreuzung Wendenring - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Norden - Mischverkehr 8,30 2,00 6,30 Vereinzelt -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs Fahrbahnrandparken  Keine / nur Materialwechsel  0,00  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Wendenring Hamburger Straße Hasenwinkel mittelfristig, da Breite der Radinfrastruktur 
dem Mindeststandard der StVO entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,50   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Bordkante ohne Kantenvorstand  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  Grünstreifen  1,90  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Wendenring Reichenbergstraße Beginn ruhender Verkehr langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht

kurz- und mittelfristig, da Oberfläche nicht 
eben und leichtläufig ist

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- - - - - 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,70 - 2,00   - -  Asphalt Nein Oberflächenschäden  von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  von Relevanz Hecke  1,35 - 2,00  -        -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Wendenring Beginn ruhender Verkehr Lampestraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

kurzfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
weder der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 
noch die Art der Trennung taktil erfassbar ist

- -

langfristig, da die Breite der Trennung zum 
ruhenden Kfz-Verkehr nicht den jeweiligen 
Anforderungen der ERA (2010) entspricht, 

ein Sicherheitstrennstreifen jedoch 
ausgebildet ist

langfristig,  da Oberflächenmaterial in den Zufahrten zwar 
abweichend, aber gut befahrbar ist und die Zufahrten zwar 
nicht annähernd höhengleich ausgebaut, aber komfortabel 

befahrbar sind

- 02_mittlere Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Nordosten - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 2,00   - -  Asphalt Ja   von Relevanz Keine / nur Materialwechsel  0,00  -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 

Parkstreifen  

Pflasterung, Baulicher 
Trennstreifen / 

Protektionselemente, 
Hecke

 0,70 - 2,00  von Relevanz Nein  Ja, überwiegend     -     

330 Nordstadt-Schunteraue Wendenring Hasenwinkel Tunicastraße langfristig, da Breite der Radinfrastruktur den 
Regelbreiten der ERA (2010) entspricht -

mittelfristig, da die Trennung zum Fußverkehr 
zwar der Breite von mind. 0,30 m entspricht, 

die Art der Trennung jedoch nicht taktil 
erfassbar ist

- - - - - 01_geringe Priorität Radweg straßenbegleitend Radroute mit Wegweisung - Westen - Getrennter Geh- und Radweg 
ERV 1,75   - -  Asphalt Ja   von Relevanz

Pflasterstreifen - schlecht taktil 
erfassbar (sehr ähnlich zum 

Gehwegebela
 0,30  von Relevanz Grünstreifen  1,20  -        von Relevanz Ja, überwiegend Pflastersteine klein Ja, überwiegend   durchgehend gut 

befahrbar  -     

330 Nordstadt-Schunteraue Zum Ölpersee Hamburger Straße Am Schützenplatz - - - - - kurzfristig bis mittelfristig, da kein 
Sicherheitstrennstreifen ausgebildet ist - - 02_mittlere Priorität beschilderte Radroute, wenig 

Verkehr Radroute mit Wegweisung - Westen - Mischverkehr 4,30   - -  Asphalt Ja   -     -     von Relevanz Parkfläche; längs baulich angelegter 
Parkstreifen  Ausschließlich Bordkante  0,10  -        -     

330 Nordstadt-Schunteraue Zum Ölpersee Am Schützenplatz Hamburger Straße - - - - - - - - 00_keine Priorität beschilderte Radroute, wenig 
Verkehr Radroute mit Wegweisung - Osten - Mischverkehr 4,30   - -  Asphalt Ja   -     -     -        -        -     
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